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ht09bL¢h h PROJEKTU 

Cestovna ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǎǾŀƪŜ ŘǊȌŀǾŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƪƭƧǳőƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘ Ȋŀ ƴƧŜȊƛƴ Ǌŀǎǘ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƛ 

razvoj. Pri tome se mora osigurati visoka razina prometne sigurnosti na svim elementima cestovne 

ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ƻǎƛƎǳǊŀƴ ƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀƴ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƭƧǳŘƛ ƛ ŘƻōŀǊŀΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ŘƻƴƻǑŜƴƧŀ ƧŀǾƴƛƘ ƛƭƛ 

privatnih investicijskih odluka u razvoj cestovne infrastrukture, potrebno je uzeti u obzir i ukupnu 

ǊŀȊƛƴǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƛȊǊŀȌŜƴǳ ǳ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛǾƴƻƳ ƻōƭƛƪǳΦ 

tǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǇƻǎǘŀƭŜ ǎǳ globalna epidemija koja je prema Svjetskoj 

ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴƻƧ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧƛ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƴŀ ƛǎǘǳ ǊŀȊƛƴǳ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛ ƪŀƻ ƛ ŜǇƛŘŜƳƛƧŜ ǎƛŘŜ IL±κ!L5{ ƛ ƳŀƭŀǊƛƧŜΦ 

Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije WHO (engl. World Health Organization), u 

cestovnim prometnim ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ ǎǾŀƪŜ ƎƻŘƛƴŜ ǇƻƎƛƴŜ ƻƪƻ мΣнп ƳƛƭƛƧǳƴŀ ƭƧǳŘƛΦ tǊŜŘǾƛŚŀ ǎŜ Řŀ ŏŜ ǎŜ 

ƎƻŘƛǑƴƧƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ Řƻ нлолΦ ƎƻŘƛƴŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ƴŀ нΣп 

ƳƛƭƛƧǳƴŀΦ bŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜΣ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǇƻƎƛƴŜ ǾƛǑŜ ƻŘ олΦллл ƻǎƻōŀΣ Řƻƪ мΣ5 milijuna osoba 

ȊŀŘƻōƛƧŜ ǘŜǑƪŜ ǘƧŜƭŜǎƴŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ ǳ ƻƪƻ мΣм ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΦ 

Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǎǇǊƛƧŜőƛƻ ŘŀƭƧƴƧƛ ǇƻǊŀǎǘ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƘ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƘ ƻǎƻōŀ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ 

prometu, Ujedinjeni narodi su 2010. godine objavili Globalni pƭŀƴ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴje aktivnosti za 

ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƳ ŘŜǎŜǘƭƧŜŏǳ ƻŘ нлммΦ Řƻ нлнлΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 

Navedeni Pƭŀƴ ƻƘǊŀōǊǳƧŜ ƛ ǇƻǘƛőŜ ȊŜƳƭƧŜ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎƴŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ƴŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ŏŜ ŘƻǇǊƛƴijeti 

ǎƳŀƴƧŜƴƧǳ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴƛƘ ǎǘƻǇŀ ǎƳǊǘƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳΦ YŀǘŜƎƻǊƛƧŜ 

ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻōǳƘǾŀŏŜne Planom klasificirane su u slƧŜŘŜŏŜ ǎƪǳǇƛƴŜΥ ǊŀȊǾƻƧ ǎǳǎǘŀǾŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ 

ǎƛƎǳǊƴƻǑŏǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƳǊŜȌŀΣ 

daljnji razvoj sigurnosti vozila, podizanje prometne kulture i educiranosti sudionika u prometu te 

ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǎǳǎǘŀǾŀ ȌǳǊƴƛƘ ǎƭǳȌōƛ ƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ƪƻƧŜ ŘƧŜƭǳƧǳ ƴŀƪƻƴ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

ƴŜǎǊŜŏŜΦ ¦ ǎƪƭƻǇǳ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǎǾŜ ŘǊȌŀǾŜ ōƛ 

ǘǊŜōŀƭŜ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ 

je analizu prometne sigurnosti potrebno provesti za sve sudionike u prometnom sustavu. Na temelju 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ƪǊƻȊ ŎƛƭƧŀƴŜ 

ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪŜ ǇǊƻƎǊŀƳŜ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƳƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƴŀ ƪǊƛǘƛőƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǊŀŘƛ 

podizanja razine sigurnosti na prihvatljivu razinu. Europska direktiva 2008/96/EC o Upravljanju 

ǎƛƎǳǊƴƻǑŏǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀǾƻŘƛ ȊŀƘǘƧŜǾŜ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǑŏǳ ¢Ǌŀƴǎ-Europske cestovne 

ƳǊŜȌŜ ƪƻƧƛ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ iƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǊŀƴƎƛǊŀƴƧŜ ƛ ǊŜǾƛȊƛƧŜ ǊŀȊƛƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ 

prijedloge investicija u saniranje ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ǎ ƴŀƧǾŜŏƛƳ ōǊƻƧŜƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƛκƛƭƛ ƴŀƧǾŜŏƛƳ 

ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƻƳ Ȋŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΦ 

U okviru navedenih kategorija aktivnosti donesenih u Globalnom planu Ujedinjenih naroda i 

zahtjeva definiranih u Europskoj direktivi, inǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ Republike Hrvatske 

provodi se na temelju EuroRAP/iRAP metodologije. EuroRAP/iRAP SRS metodologija ǳƪƭƧǳőǳƧŜ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

ocjeƴƧǳƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏa razina rizika s ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛ ǎǳŘƛƻƴƛŎƛ ǎǳǎǊŜŏǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 



 

  

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ǎŜ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳȊŜǾǑƛ ǳ ƻōȊƛǊ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾŀ ƴƻǾőŀƴŀ 

ǎǊŜŘǎǘǾŀΦ ½ŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ƛ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ primjenjuju se najnovije aplikacije i alati 

razvijeni ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ tǊƻƎǊŀƳŀ Ȋŀ hŎƧŜƴǳ {ƛƎǳǊƴƻǎǘƛ /Ŝǎǘŀ ƛw!t όengl. International Road 

Assessment Programme) i Fakulteta prometnih znanosti. ƛw!t ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ǎƭǳȌƛ ƪŀƻ ǇƻǘǇƻǊŀ ŘǊȌŀǾŀƳŀ 

i financijskim institucijama diljem svijeta tijekom UN-ƻǾƻƎ ŘŜǎŜǘƭƧŜŏŀ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ƛ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŀ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ŘƻōƛǾŀƧǳ ǎŜ geografske koordinate lokacija i 

dionica ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƳƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ǊŀȊƛƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ 

ǇƻŘƛƎƭŀ ƴŀ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏǳ ǊŀȊƛƴǳΦ ¦ ǾŜƭƛƪƻƳ ōǊƻƧǳ ǎƛǘǳŀŎƛƧŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ƧŜŦǘƛƴƛƘ ƛ 

jednostavnih mjera sanacije poput ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜΣ ƛǎŎǊǘŀǾŀƴƧŀ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ 

ǳ ōƭƛȊƛƴƛ Ǒƪƻƭŀ ƛƭƛ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜ ƻŘǊŜŚŜƴƛƘ ƻǇŀǎƴƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ ƳƻȌŜ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎƳŀƴƧƛǘƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ ǊŀȊƛƴǳ ǊƛȊƛƪŀΣ 

ŀ ǘƛƳŜ ƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ƛ ǘŜǑƪƛƳ ǘƧŜƭŜǎƴƛƳ ƻȊƭƧŜdama. 

hǾƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ǇǊƛƪŀȊǳƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5млм ƛ 

5млл ƴŀ ƻǘƻŎƛƳŀ /ǊŜǎǳ ƛ [ƻǑƛƴƧǳΣ 5млнΣ 5мло ƛ 5млп ƴŀ YǊƪǳΣ 5млр ƴŀ wŀōǳ ǘŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5млс ƴŀ 

otoku Pagu u Republici Hrvatskoj. Na temelju EuroRAP/iRAP SRS (engl. Star Rating Score) metodologije 

ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ukupne duljine 244,3 km. Inspekcija 

ƛ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 

CŀƪǳƭǘŜǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ȊƴŀƴƻǎǘƛΣ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ ŀƪǊŜŘƛǘƛǊŀƴƻƎ ǇǊǳȌŀǘŜƭƧŀ ǳǎƭǳƎŜ ǇǊŜƳŀ 

EuroRAP/iRAP metodologiji. 

tƻőŜǘƪƻƳ нллрΦ ƎƻŘƛƴŜ IǊǾŀǘǎƪƛ ŀǳǘƻƪƭǳō Ǉƻǎǘŀƻ ƧŜ ǇǳƴƻǇǊŀǾƴƛ őƭŀƴ 9ǳǊƻw!t ǳŘǊǳƎŜΣ ǳ ǘƻ 

ǾǊƛƧŜƳŜ ƪŀƻ ƧŜŘƛƴƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ŀǳǘƻƪƭǳō ŘǊȌŀǾŜ ƪƻƧŀ ƴƛƧŜ őƭŀƴƛŎŀ 9¦Φ 9ǳǊƻw!t ǇƻŘǊȌŀǾŀƧǳ ƛ ǾƻŘŜŏƛ 

ǇǊƻƛȊǾƻŚŀőƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀΣ ǘŜ ƻƴ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǎŜǎǘǊƛƴǎƪƛ ǇǊƻƎǊŀƳ 9ǳǊƻb/!t-u (European New Car 

Assessment Programme /  Europski program procjene novih automobila) u okviru kojeg se provode 

testovi sudara novih vozila na osnovu kojih im se dodjeljuju zvjezdice za sigurnost. EuroRAP dodjeljuje 

ȊǾƧŜȊŘƛŎŜ ŎŜǎǘŀƳŀ Ȋŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ƛ ƛȊǊŀŚǳƧŜ ƪŀǊǘŜ ƪƻƧŜ ǇƻƪŀȊǳƧǳ ǊƛȊƛƪ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ 

ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ƪŀƻ ƛ ƻƴƛƘ ƪƻƧŜ ǳȊǊƻƪǳƧǳ Ǉƻ ȌƛǾƻǘ ƻǇŀǎƴŜ ƻȊƭƧŜŘŜΦ 9ǳǊƻw!t ƻōŀǾƭƧŀ ƛ ǎǇŜŎƛƧŀƭƴŜ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ȊƴŀőŀƧƪƛ ŎŜǎǘŀΣ ǘŜ ƛǎǘƛőŜ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ƪƻƧŀ ǎŜ ƳƻƎǳ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƴŀ ƴƧƛƳŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ 

smanjila vjerojatnost naǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǎƳŀƴƧƛƭŀ ǊŀȊƛƴŀ ǎǘǊŀŘŀƴƧŀ ŀƪƻ ƛǇŀƪ ŘƻŚŜ 

Řƻ ƛǎǘƛƘΦ CŀƪǳƭǘŜǘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ƪŀƻ ǘŜƘƴƛőƪƛ ǇŀǊǘƴŜǊ 9ǳǊƻw!t-a i HAK-a nositelj je licence za 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!t ǇǊƻǘƻƪƻƭƛƳŀΦ 9ǳǊƻw!t ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇǊŜǇƻȊƴŀǘŀ ǎu i kroz 

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa RH gdje se za naredni period programa (2011-2020) 

ǇǊŜŘƭŀȌŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƛ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴƛƘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǳ ǎƪƭƻǇǳ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 9ǳǊƻw!tΦ Za 

financiranje programa EuroRAP iz Nacionalnog programa sigurnosti prometa na cestama izdvojena su 

ǎǊŜŘǎǘǾŀ ŘƻǾƻƭƧƴŀ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ {w{ ό{ǘŀǊ wŀǘƛƴƎ {ŎƻǊŜύ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ƴŀ odabranim dionicama ŘǊȌŀǾƴƛƘ 

ŎŜǎǘŀ ƻōǳƘǾŀŏŜƴƛƘ ƻǾƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻƳ Ȋŀ őƛƧŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƧŜ ȊŀŘǳȌŜƴ IǊǾŀǘǎƪƛ ŀǳǘƻƪƭǳō όI!YύΦ1 

  

 

1 ½ŀ ŘŜǘŀƭƧƴƛƧŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜΣ ƪƻƴǘŀƪǘƛǊŀƧǘŜ CŀƪǳƭǘŜǘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ȊƴŀƴƻǎǘƛΣ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΣ IǊǾŀǘǎƪŀΣ ŘƻŎΦ ŘǊΦ ǎŎΦ aŀǊƪƻ 
~ŜǾǊƻǾƛŏΥ ƳŀǊƪƻΦǎŜǾǊƻǾƛŎϪŦǇȊΦƘǊΣ Ҍоурффнрупслм 
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         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 1  Zavod za prometno planiranje 

 

1. UVOD 

1.1. Ocjena iRAP SRS razina rizika na ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мллΣ 5млмΣ 
D102, D103, D104, D105 i D106 

hǾƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ǇǊƛƪŀȊǳƧŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ ƴŀ ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ 

ŎŜǎǘŀ 5млм ƛ 5млл ƴŀ ƻǘƻŎƛƳŀ /ǊŜǎǳ ƛ [ƻǑƛƴƧǳΣ 5млнΣ 5мло ƛ 5млп ƴŀ YǊƪǳΣ 5млр ƴŀ wŀōǳ ǘŜ ŘǊȌŀǾƴŜ 

ceste D106 na otoku Pagu u Republici Hrvatskoj. Analiza rizika provedena je na temelju EuroRAP/iRAP-

{w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ƛȊǾǊǑŜƴŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀΣ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ƛ ƻŎƧŜƴŀ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ƻŘŀōǊŀƴƛƳ 

ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ukupne duljine 244,3 km. Prema podatcima Ministarstva unutarnjih poslova, u 

2018Φ ƎƻŘƛƴƛ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƻ ƧŜ 2972 ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ 

stradalim osobama i 10.153 ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊ ǎŜ ǇǊƻŎƧŜƴƧǳƧe da 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳȊǊƻƪǳƧǳ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ .5t-ŀ ŘǊȌŀǾŜ Ȋŀ ƻƪƻ нΦо҈Φ ¢ǊŜƴǳǘƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ǎǘƻǇŜ ǎƳǊǘƴƻǎǘƛ 

u cestovnom prometu iznosi oko 7,1 poginulih osoba na 100.000 ljudi (Slika 1.) (Bilten o sigurnosti 

cestovnog prometa 2018). 

 

Slika 1. Stope smrtnosti u cestovnom prometu u periodu od 2009. do 2018. godine ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 
Republike Hrvatske 

1.2. Primjena dobivenih rezultata 

wŜȊǳƭǘŀǘƛ ƴŀǾŜŘŜƴƛ ǳ ƻǾƻƳŜ ƛȊǾƧŜǑŏǳ ƳƻƎǳ ǇƻǎƭǳȌƛǘƛ Ȋŀ ŘŀƭƧƴƧƛ ŘƻƎƻǾƻǊ ƛƴǘŜǊŜǎƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ 

όƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ōŀǾŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜƳΣ ƎǊŀŚŜƴƧŜƳ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜƳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ƻǎǘŀƭŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜ 

ŘǊȌŀǾƴŜ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪŜ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧŜύ ƻƪƻ ŘŀƭƧƴƧƛƘ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ Ȋŀ ƛƴǾŜǎǘƛǊŀƴƧŜ ǳ ǎŀƴŀŎƛƧǳ 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ǊŀŘƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛ ǘŜǑƪƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ 

 

2 https://mup.gov.hr/UserDocsImages//statistika/2019//bilten_promet_2018.pdf 
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         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 2  Zavod za prometno planiranje 

 

Za potrebe prikupljanja relevantnih podataka, video snimanje odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ provedeno je 

u studenom 2018. godine.  

Nŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛȊǊŀŚŜƴ je plan investiranja u podizanje razine sigurnosti na 

odabranim ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ǎ ƪƻƧƛƳ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƛ ǳ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƳƧŜǊŀ 

ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ǊŀȊƛƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǇƻŘƛƎƭŀ ƴŀ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾǳ 

ǊŀȊƛƴǳ ǳȊ ǳǾŀȌŀǾŀƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ǾŜȊŀƴƛƘ ǳȊ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾŀ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪŀ ǎǊŜŘǎǘǾŀΦ Pri tome je 

potrebno naglasiti da se dobiveni investicijski plan za podizanje razine sigurnosti (SRIP), prikazan u 

ƻǾƻƳŜ ƛȊǾƧŜǑŏǳ ƴŜ ƳƻȌŜ ǇƻƛǎǘƻǾjŜǘƛǘƛ ǎ ϥϥǘǊƻǑƪƻǾƴƛƪƻƳϥϥΦ aƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǎ ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴƛƳ ǘǊƻǑƪƻǾƛƳŀ 

njihove provedbe koje su navedene u tablicama su indikativne te se moraju dodatno procijeniti i ispitati 

ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƻǾƭŀǑǘŜƴƛƘ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǎǘǊǳőƴƧŀƪŀ ƛ ƛƴȌŜƴƧŜǊŀ ǘŜ ƻǎǘalih interesnih skupina 

όƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜύΦ bŀǾŜŘŜƴŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ƳƻǊŀƧǳ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƛ 

ƛǎǇƛǘŀǘƛ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ǇƻǇǳǘΥ ƻŘŀōǊŀƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ȌƛǾƻǘŀ όŜƴƎƭΦ 

±ŀƭǳŜ ƻŦ [ƛŦŜύΣ Ǿƛǎƛƴǳ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƴŜǎǊŜŏƻƳ ǎ ǘŜǑƪƛƳ ǘƧŜƭŜǎƴƛƳ ƻȊƭƧŜŘŀƳŀΣ 

ǇƻŘŀǘƪŜ ƪƻƧƛ ǎǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴŜ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ǇƻŘŀǘƪŜ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ 

ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧƛƳŀ ƴŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜΣ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǘŜ 

vrijednosti 85-percentilne brzine prometnog toka na promatranim ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ. Podaci o 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀ ǊƛȊƛƪŀ ǎǇǊŜƳƭƧŜƴƛ ǎǳ ǳ ƛw!t ±ƛ5! ŀǇƭƛƪŀŎƛƧƛΦ LȊǾƧŜǑŏŜ ƛȊǊŀŚŜƴƻ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ±ƛ5! 

ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ ǎŀŘǊȌƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻƎ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊƻƎǊŀƳŀ ƻƳƻƎǳŏŜƴ ǳƴƻǎ ƛ 

ǇǊƻƳƧŜƴŀ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀΦ ¦ ǎƭǳőŀƧǳ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ƳƻŘŜƭŀ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǊƛȊƛƪŀΣ 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ƪƻǊŜƪŎƛƧŀ ƴŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƳ ǎƪǳǇƛƴŀƳŀ ƛƭƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ōƛƭƻ ƪŀƪǾƛƘ ƳŀƴƧƛƘ 

promjena nad pohranjenim podacima, iw!t ±ƛ5! ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ŏŜ ŀȌǳǊƛǊŀǘƛ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ 

odabranim ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ. 

1.3. EuroRAP/iRAP metodologija 

Protokoli primiƧŜƴƧŜƴƛ ǳ ƻǾƻƳŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎǳ ǊŀȊǾƛƧŜƴƛ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ tǊƻƎǊŀƳŀ Ȋŀ 

Ocjenjivanje Sigurnosti Cesta iRAP (engl. International Road Assessment Programme). iRAP je 

ǊŜƎƛǎǘǊƛǊŀƴŀ ƪŀƻ ƴŜǇǊƻŦƛǘƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ őƛƧƛ ƧŜ ƻǎƴƻǾƴƛ ŎƛƭƧ ǎǇŀǑŀǾŀƴƧŜ ƭƧǳŘǎƪƛƘ ȌƛǾƻǘŀ ƪǊoz aktivnosti 

ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ŘƛƭƧŜƳ 

svijeta. 

U ovome projektu, analiza razina rizika na odabranim ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ό5мллΣ 5млмΣ 5млнΣ 

D103, D104, D105 i D106), procjena broja prometnih ƴŜǎǊŜŏŀ ƛ ǊŀȊǾƻƧ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ Ȋŀ 

podizanje razine sigurnosti (SRIP) provedeni su na temelju iRAP SRS modela (verzija v3.02). 

ƛw!t ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ǊŀȊǾƛƧŀ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ ƛ ŀƭŀǘŜ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǊƛȊƛƪŀ ǘŜ 

organizira obuku za njihovo koǊƛǑǘŜƴƧŜ ƪŀƪƻ ōƛ ǇƻƳƻƎƭŀ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǳ ǇǊƻŎŜǎǳ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ Ȋŀ 

ǇƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ !ƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƛw!t ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ 

¶ inspekciju i ocjenjivanje cestovnih prometnica visokog rizika, razvoj investicijskih planova za 

podizanje razine sigurnosti (SRIP) i izradu karti rizika; 

¶ organiziranje predavanja i obuka za primjenu specijaliziranih aplikacija i alata namijenjenih za 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǊƛȊƛƪŀΣ ǊŀȊǾƻƧ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ƛ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŜ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǇǊƻŎŜǎŀ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 3  Zavod za prometno planiranje 

 

kodiranja i ƻŎƧŜƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǘŜ ǇǊǳȌŀƴƧŜ ǇƻŘǊǑƪŜ ǎ ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǳǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀ ŘǊȌŀǾƴƛΣ 

regionalni i lokalni sustav ocjenjivanja razine rizika na relevantnim elementima cestovne 

ƳǊŜȌŜΤ 

¶ ǇǊŀŏŜƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛƘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻƧŜƎ ŀƎŜƴŎƛƧŜ ƪƻƧŜ investiraju 

u razvoj cestovne infrastrukture mogu ocijeniti koristi svojih ulaganja. 

aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ tǊƻƎǊŀƳ Ȋŀ hŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŜ {ƛƎǳǊƴƻǎǘƛ /Ŝǎǘŀ ς iRAP je ''krovna organizacija'' koja 

nadzire i koordinira djelovanje RAP organizacija diljem svijeta (EuroRAP, AusRAP, usRAP, KiwiRAP i 

/Ƙƛƴŀw!tύΦ tǊƻƎǊŀƳƛ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŀ ŎŜǎǘŀ ǎǳ ǘǊŜƴǳǘƴƻ ŀƪǘƛǾƴƛ ǳ ǾƛǑŜ ƻŘ ул ŘǊȌŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 9ǳǊƻǇŜΣ 

WǳƎƻƛǎǘƻőƴŜ !ȊƛƧŜΣ !ǳǎǘǊŀƭƛƧŜ ƛ bƻǾƻƎ ZŜƭŀƴŘŀ ǘŜ ǇƻŘǊǳőƧǳ {ƧŜǾŜǊƴŜΣ {ǊŜŘƛǑƴƧŜ ƛ WǳȌƴŜ !ƳŜǊƛƪŜ ƛ !ŦǊƛƪŜΦ  

iRAP organizacija ima financijskǳ ǇƻŘǊǑƪǳ CƻƴŘŀŎƛƧŜ Ȋŀ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀƳ ƛ ŘǊǳǑǘǾƻ CL! όŜƴƎƭΦ 

Foundation for the Automobile and Society) i Fonda za sigurnost na cestama (engl. Road Safety Fund). 

ƛw!t ǇǊƻƧŜƪǘƛ ǇƻŘǊȌŀƴƛ ǎǳ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ DƭƻōŀƭƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ Ȋŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ŎŜǎǘŀ όŜƴƎƭΦ Dƭƻōŀƭ wƻŀŘ {afety 

CŀŎƛƭƛǘȅύΣ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛőƪƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǊŀȊǾƻƧƴƛƘ ōŀƴŀƪŀ ƛ ŘƻƴŀǘƻǊŀΦ  

±ƭŀŘŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ŘǊȌŀǾŀΣ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǎƪƛ ƪƭǳōƻǾƛ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜΣ ƴŜǇǊƻŦƛǘƴŜ ǳŘǊǳƎŜΣ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǎƪŀ 

ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ ƛ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧŜ ǇƻǇǳǘ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻŘǊȌŀǾŀƧǳ w!t ǇǊƻƎǊŀƳŜ ǘŜ ƻƘǊŀōǊǳƧǳ ƛ Ǉƻǘƛőǳ 

ǇǊƛƧŜƴƻǎ ƛ ǇǊƛƳƧŜƴǳ ƴŀƧƴƻǾƛƧŜ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ ƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǳ ƛw!t ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀΦ ƛw!t 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ǇƻŘǊȌŀƴŀ ƧŜ ƛ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƳƴƻƎƻōǊƻƧƴƛƘ ŘƻƴŀǘƻǊŀ ƪƻƧƛ ǇǊǳȌŀƧǳ ǎǾƻƧŀ ǎǘǊǳőƴŀ ȊƴŀƴƧŀ Ȋŀ 

ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǇǊƻƎǊŀƳŀ Ȋŀ ƻŎƧŜƴǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀΦ ƛw!t ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ƧŜ őƭŀƴ ¦b-ƻǾƻƎ ǳŘǊǳȌŜƴƧŀ Ȋŀ 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ǎǳǊŀŘƴƧǳ Ǉƻ ǇƛǘŀƴƧƛƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀ όŜƴƎƭΦ ¦ƴƛǘŜŘ bŀǘƛƻƴǎ wƻŀŘ {ŀŦŜǘȅ /ƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴύΦ  

DƭŀǾƴƛ ŎƛƭƧ w!t ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ƧŜ ǇƻǎǘƛȊŀƴƧŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴih korisnika 

ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƛƘ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ƛǎǇƭŀǘƛǾƛƘ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ Ȋŀ ǇƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ 

ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ w!t ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ƛǎƪǳǎǘǾƛƳŀ ƛ ȊƴŀƴƧƛƳŀ 

ƛƴȌŜƴƧŜǊŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƭŀƴŜǊŀ ǳ ǊŀȊǾƛƧŜƴƛƳ ȊŜƳƭƧŀƳa prikupljenim tijekom prethodna dva desetljeŏŀΦ 

PrimiƧŜƴƧŜƴŀ 9ǳǊǇw!tκƛw!t ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǇƻƪŀȊǳƧŜ Řŀ ǎŜ ƻȊōƛƭƧƴƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƳƻȌŜ ȊƴŀőŀƧƴƻ 

ǎƳŀƴƧƛǘƛ ǳƪƻƭƛƪƻ ǎŜ ǇǊƻǾŜŘǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƧŜ ǳ ƴƛȊǳ őƛƳōŜƴƛƪŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƧŀǾƭƧŀƧǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ 

nastanka promeǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜΦ {Ǿŀƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ 

ƻǎƻōŀƳŀ ƴŀǎǘŀƧŜ ƪŀƻ ǊŜȊǳƭǘŀǘ ǇƻƧŀǾŜ ƭŀƴőŀƴƻƎ ǇǊƻŎŜǎŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ǎŀǎǘƻƧƛ ƻŘ ƴƛȊŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ őƛƳōŜƴƛƪŀ ǳ 

ǎǳǎǘŀǾǳ őƻǾƧŜƪ-vozilo-cesta te dovodi do stvaranja opasne situacije. PosljedicŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ 

ƳƻƎǳ ǎŜ ǎƳŀƴƧƛǘƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜƳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƧŀ ǳ ƴŀǾŜŘŜƴƻƳ ƭŀƴőŀƴƻƳ ǇǊƻŎŜǎǳΣ ǇǊƛ őŜƳǳ 

ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Ǉƻǎǘƛŏƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ƪƛƴŜǘƛőƪŜ ŜƴŜǊƎƛƧŜ ǎǾƛƘ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƴŀ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾǳ 

razinu. Takve intervencije mogu uzrokovati znŀőŀƧƴƻ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƛ ǘŜȌƛƴŜ 

njihovih posljedica.  

tǊǾƛ ƪƻǊŀƪ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜΣ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ǎƴƛƳŀƴƧŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƛȊǊŀŘƛǘƛ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŜ ǎǾƛƘ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ 

eleƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǊŀȊƛƴǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ƛ 

ŀƴŀƭƛȊŜ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ǎŜ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛǾƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧŜƳǳ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴƛ ŎŜǎǘƻǾƴƛ 

ƪƻǊƛǎƴƛŎƛ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ 5ƻōƛǾŜƴŜ ƻŎƧŜƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǇƻƪŀȊǳƧǳ 

ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ ǊŀȊƛƴǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ {w{ ƭƧŜǎǘǾƛŎƛ ǊƛȊƛƪŀ 

όǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƻȊƴŀőŀǾŀ ǎŜ ǎ ōǊƻƧŜƳ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀΣ ƻŘ м Řƻ р ȊǾƧŜȊŘƛŎŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƻŎƧŜƴŀ ƻŘ м ȊǾƧŜȊŘƛŎŜ 
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          Fakultet prometnih znanosti 4  Zavod za prometno planiranje 

 

predstavlja najviǑǳ ǊŀȊƛƴǳ ǊƛȊƛƪŀΣ Řƻƪ ƻŎƧŜƴŀ ƻŘ р ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ ƻȊƴŀőŀǾŀ ƴŀƧƴƛȌǳ ǊŀȊƛƴǳ ǊƛȊƛƪŀύΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ 

ƴŀǾŜŘŜƴŜ ƪǾŀƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀΣ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ƻŘǊŜŘƛǘƛ ƻǇǘƛƳŀƭƴƛ Ǉƭŀƴ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ 

ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻƧŜƎŀ ŏŜ ǎŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ǊŀȊƛƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ LƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ 

Ǉƭŀƴ Ȋŀ ǇƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ό{wLtύ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǇƻǇƛǎ ǎǾƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƧŜ 

ǳǘǾǊŚŜƴ ƴŀƧǾŜŏƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ƛ ǘŜȌƛƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳȊ ǇǊƛƘǾŀǘƭƧƛǾŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪŜ 

ǘǊƻǑƪƻǾŜ όƳŀƪǎƛƳŀƭƴƛ ƻŘƴƻǎ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀύΦ bŀǾŜŘŜƴƛ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ƧŜ ǾǊƛƧŜŘŀƴ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ Ȋŀ 

ǾƭŀǎǘƛΣ ƛƴǾŜǎǘƛǘƻǊŜ ƛ ƻǎǘŀƭŜ ƛƴǘŜǊŜǎƴŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ŘƻƴƻǑŜƴƧŀ ŘŀƭƧƴƧƛƘ ƻŘƭǳƪŀ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ƛǎǇƭŀǘƛǾƛƘ ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƘ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ǳ ǊŀȊǾƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎtrukture. 

1.3.1. aŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

tǊƛƧŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇǊƻǾŜǎǘƛ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ƛ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ŘƛƻƴƛŎŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ bŀƪƻƴ ȊŀǾǊǑŜǘƪŀ ǇƻǎǘǳǇƪŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧa, 

ǎǾŀƪƻƳ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ŘƻŘƧŜƭƧǳƧŜ ǎŜ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƪƻƧŀ ƻȊƴŀőŀǾŀ 

ǳǘǾǊŚŜƴǳ ǊŀȊƛƴǳ ǊƛȊƛƪŀΦ LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ǾƛȊǳŀƭƴƛƳ ǇǊŜƎƭŜŘƻƳ ƛ 

snimanjem elemenata cestovne infrastrukture koji su direktno i indirektno vezani uz razinu prometne 

ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǘŜ Ȋŀ ƪƻƧŜ ƧŜ ŘƻƪŀȊŀƴƻ Řŀ ƛƳŀƧǳ ȊƴŀőŀƧŀƴ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ 

ƛƭƛ ǘŜȌƛƴǳ ƴƧŜȊƛƴƛƘ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀΦ w!t ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧŜ ŘǾƛƧŜ ǾǊǎǘŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΤ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ƳǊŜȌŜ ǘƛƧŜƪƻƳ ǾƻȌƴƧŜ ƛ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ǘŜƳŜƭƧŜƴǳ ƴŀ ǇǊŜƎƭŜŘǳ ǎƴƛƳƭƧŜƴƛƘ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀΦ tǊǾŀ ǾǊǎǘŀ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ Ǌǳőƴƻ ōƛƭƧŜȌŜƴƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ 

ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ǘƛƧŜƪƻƳ ǾƻȌƴƧŜ ǳȊ ǇƻƳƻŏ ǎǇŜŎƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜΣ dok se kod druge vrste 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ǳ ǇǊǾƻƧ ŦŀȊƛ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎƴƛƳŀƴƧŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎǇŜŎƛƧŀƭƴƻ 

ƻǇǊŜƳƭƧŜƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ǘŜ ǎŜ ȊŀǘƛƳ ǳ ŘǊǳƎƻƧ ŦŀȊƛ ǎƴƛƳƭƧŜƴƛ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎƛ ƪƻǊƛǎǘŜ Ȋŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧǳ ƛ ōƛƭƧŜȌŜƴƧŜ 

relevantnih elemenata cestovne infrastǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ȊƴŀőŀƧƴŜ 

ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ȊŀǇƛǎǳƧǳ ǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜƳ ƪƻŘƴƻƳ ƻōƭƛƪǳ ǳ 

ƴǳƳŜǊƛőƪǳ ƳŀǘǊƛŎǳ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛΦ 

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ όǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ȊƴŀőŀƧƪi prometne infrastrukture), u 

ǇƻǎƭƧŜŘƴƧƻƧ ŦŀȊƛ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ǇǊƻǊŀőǳƴ ƛ ŘƻŘƧŜƭŀ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƧŜ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊ ƪƻƧƛ ǇƻƪŀȊǳƧŜ ǊŀȊƛƴǳ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧƻƧ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ǾǊǎǘŜ 

cestovnih korisnika priƭƛƪƻƳ ǇǊƻƭŀǎƪŀ ƪǊƻȊ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀ ǎŜ Ȋŀ 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ŘǳƭƧƛƴŜ млл ƳΦ tǊƛ ǘƻƳŜ ǎŜ ǇƻǎŜōƴƻ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀƧǳ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ǾƻȊŀőŀ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ 

ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳΣ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜΣ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŜ ƛ ǇƧŜǑŀƪŜΣ ƻŘƴƻǎƴƻ Ȋŀ ǎǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ƪoje mogu sudjelovati 

ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƴŜǎǊŜŏƛΦ {w{ ƻŎƧŜƴŀ Ȋŀ ƴŀǾŜŘŜƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǇƻŘƛƧŜƭŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ŘǳƭƧƛƴŜ млл Ƴ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƎ ƛȊǊŀȊŀΥ 

ὛὙὛȟ ὛὙὛȟȟ ὒȟȟ Ὓzȟȟ ὕzὛȟȟ ὉzὊὍȟȟ ὓzὝȟȟ 

gdje je ''n'' broj promatranih cestovnih segmenata duljine 100 m, ''u'' kategorija cestovnog 

ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΣ ϥϥŎϥϥ ǾǊǎǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ƪƻƧƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƪƻǊƛǎƴƛƪ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ϥϥǳϥϥ ƳƻȌŜ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀǘƛΦ 

tǊƛƭƛƪƻƳ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ {w{ ƻŎƧŜƴŜ ǳȊƛƳŀƧǳ ǎŜ ǳ ƻōȊƛǊ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ǾŀǊƛƧŀōƭŜΥ [ - vjerojatnost nastanka prometne 

ƴŜǎǊŜŏŜ ǘƛǇŀ ϥϥŎϥϥΣ { ς ƻȊōƛƭƧƴƻǎǘ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǘƛǇŀ ϥϥŎϥϥΣ h{ ς stupanj do kojega se rizik 

mijenja s operativnom (85-ǇŜǊŎŜƴǘƛƭƴƻƳύ ōǊȊƛƴƻƳ Ȋŀ ǎǇŜŎƛŦƛőƴǳ ǾǊǎǘǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ϥϥŎϥϥΣ 9CL ς 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
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ǎǘǳǇŀƴƧ Řƻ ƪƻƧŜƎŀ ǾǊƛƧŜŘƛ Řŀ ƧŜ ǊƛȊƛƪ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƴƧŀ ƻǎƻōŜ ǳ ǾǊǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ϥϥŎϥϥ ŦǳƴƪŎƛƧǎƪƛ ƻǾƛǎŀƴ 

o prisutnosti druge osobe na cesti (izvanjski utjecaj prometnog toka), MT ς ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴŀ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ Řŀ 

ŏŜ ǾƻȊƛƭƻ ƛȊ ǎǳǇǊƻǘƴƻƎ ǎƳƧŜǊŀ ǇǊƛƧŜŏƛ ǇǊŜƪƻ ǊŀȊŘƧŜƭƴƻƎ ǇƻƧŀǎŀΦ 

1.3.2. Postupak ocjenjivanja sigurnosti cestovne infrastrukture na temelju SRS metodologije 

Cilj postupka ocjenjivanja sigurnosti cesta zvjezdicama (SRS metodologija) je dodjela 

ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƻŎƧŜƴŀ όōǊƻƧŀ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀύ ƴŀ ϥϥƴϥϥ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ŘǳƭƧƛƴŜ млл ƳΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ 

ŘƻōƛǾŀ ŘŜǘŀƭƧŀƴ ǇǊƛƪŀȊ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ Ȋŀ ǇƻƧŜŘƛƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ 

ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 9ǳǊƻwŀǇκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ǎƪŀƭǳ 

riziƪŀ όǎƪŀƭŀ ƻŘ р ȊǾƧŜȊŘƛŎŀύΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ƴŀƧǎƛƎǳǊƴƛƧŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ƻȊƴŀőŀǾŀƧǳ ǎ р ȊǾƧŜȊŘƛŎŀΣ Řƻƪ ǎŜ ƪǊƛǘƛőƴŜΣ 

ƴŀƧǊƛȊƛőƴƛƧŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ƻȊƴŀőŀǾŀƧǳ ǎ м ȊǾƧŜȊŘƛŎƻƳΦ ¢ƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ƧŜ ƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴŜ ǎ р 

ȊǾƧŜȊŘƛŎŀΣ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘ ǇƻƧŀǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ 

ǾǊƭƻ ƴƛǎƪŀΦ Yƻƴŀőŀƴ ōǊƻƧ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ Ȋŀ ǎǾŀƪƛ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǎŜƎƳŜƴǘ ǳǘǾǊŚǳƧŜ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻƳǇŀǊŀŎƛƧŜ 

ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǎ ƎǊŀƴƛőƴƛƳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀΦ DǊŀƴƛőƴŜ 

vrijednosti svake skupine rizika razlikuju se ovisno o promatranoj kategoriji cestovnog korisnika. Na 

ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀΣ ƛȊǊŀŚǳƧŜ ǎŜ ϥϥƪǊƛǾǳƭƧŀ ǊƛȊƛƪŀϥϥ 

(engl. risk-worm chart) koja prikazuje varijacije u vrijednostimŀ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǎǘŀŎƛƻƴŀȌƛ 

όǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ ƻŘ ǇƻőŜǘƴŜ ǊŜŦŜǊŜƴǘƴŜ ǘƻőƪŜύ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜΦ ¦ ǇƻǎƭƧŜŘƴƧƻƧ ŦŀȊƛ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ 

ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ƛȊǊŀŚǳƧǳ ǎŜ {w{ ƪŀǊǘŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ϥϥƴϥϥ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƳǊŜȌŜ ǇǊƛƪŀȊǳƧŜ ǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ōƻƧŀƳŀΣ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀ ǊƛȊƛƪŀ όdionice s 5 zvjezdica 

ƻȊƴŀőŀǾŀƧǳ ǎŜ ȊŜƭŜƴƻƳ ōƻƧƻƳΣ ŘƛƻƴƛŎŜ ǎ п ȊǾƧŜȊŘƛŎŜ ȌǳǘƻƳ ōƻƧƻƳΣ ŘƛƻƴƛŎŜ ǎ о ȊǾƧŜȊŘƛŎŜ ƴŀǊŀƴőŀǎǘƻƳ 

bojom, dionice s 2 zvjezdice crvenom bojom, a dionice s 1 zvjezdicom crnom bojom).  

1.3.3. Razvoj investicijskih planova za podizanje razine sigurnosti na dionicama promatrane 
ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ό{wLtύ  

Razvoj optimalnog investicijskog plana za podizanje razine sigurnosti na promatranoj cestovnoj 

ƳǊŜȌƛ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƻƎ ƎƻŘƛǑƴƧŜƎ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ 

ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƴŀ ǎǾŀƪƻƳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ŘǳƭƧƛƴŜ млл Ƴ 

ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǇǊƻǾŜŘōŜ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ .ǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ 

ǎŜ ǇǊƛ ǘƻƳŜ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƎ ƛȊǊŀȊŀΥ 

Ὂ Ὂȟȟ 

gdje je ''n'' broj promatranih cestovnih segmenata duljine 100 m, ''u'' kategorija cestovnog 

ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΣ ϥϥŎϥϥ ǾǊǎǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ƪƻƧƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƪƻǊƛǎƴƛƪ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ϥϥǳϥϥ ƳƻȌŜ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀǘƛ ƛ C ōǊƻƧ 

proƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ƳƻƎǳ ǎǇǊƛƧŜőƛǘƛ ǳ ǾǊŜƳŜƴǎƪƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нл 

ƎƻŘƛƴŀΣ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǇǊƻǾŜŘōŜ ǎǇŜŎƛŦƛőƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ 

tƻǘŜƴŎƛƧŀƭ Ȋŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ƻǾƛǎƛ ƻ ǎƭƧŜŘŜŏŀ 

őŜǘƛǊƛ ƻǎƴƻǾƴŀ őƛƳōŜƴƛƪŀΥ όмύ ǳǘǾǊŚŜƴim razinama rizika na promatranom cestovnom segmentu, (2) 

ǾŜƭƛőƛƴƛ ǇǊƻǘƻƪŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ ϥϥǳϥϥΣ όоύ ǘǊŜƴŘǳ ǎǘƻǇŜ ǎƳǊǘƴƻǎǘƛ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ 

ǇǊƻƳŜǘǳΣ ƪƻƧƛ ǇƻƪŀȊǳƧŜ ŀƪǘǳŀƭƴŀ ƪǊŜǘŀƴƧŀ ǳ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ posljedicama i (4) 

kalibracijskom faktoruΣ ƪƻƧƛ ǳȊƛƳŀ ǳ ƻōȊƛǊ ǎǘǾŀǊƴƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǇƻƎƛƴǳƭƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƴŀ 
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ǎǇŜŎƛŦƛőƴƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳΦ tǊƻǊŀőǳƴ ƻǾƻƎŀ ŦŀƪǘƻǊŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀΦ tƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƻ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ 

ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ŘǳƭƧƛƴŜ млл Ƴ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

funkcije Fn,u,c ǘŜ ƻƳƧŜǊŀ ǎǘǾŀǊƴƻƎ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƛ ǎǘǾŀǊƴƻƎ ōǊƻƧŀ 

prometnih nŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ǇǊŜƳŀ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƻƳ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ 

ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ ¦ ǎƭǳőŀƧǳ ƴŜŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ ǎǘǾŀǊƴƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ ǘǊŜōŀƧǳ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƴŀŘƭŜȌƴŜ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧŜΦ .ǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƻ 

ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ aŎaŀƘƻƴ ƻƳƧŜǊŀ млκмΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ǾŀȌƴƻǎǘ 

ƧŜŘƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƛȊƧŜŘƴŀőǳƧŜ ǎ мл ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƻ 

ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀΦ 

{ƭƧŜŘŜŏƛ ƪƻǊŀƪ ǳ razvoju investicijskog plana za podizanje sigurnosti cestovne infrastrukture 

ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƻǇǘƛƳŀƭƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ aƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǎǳ ƛƴȌŜƴƧŜǊǎƪŀ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ 

ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƪƻƧŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧǳ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ 

ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧǳ ƻǇŀǎƴƛƘ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ ƛ ȊŀǾƻƧŀΣ ǇǊƻǑƛǊŜƴƧŀ ƪƻƭƴƛƪŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘǊŀƪƻǾŀΣ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜ ƻǇŀǎƴƛƘ 

ƻōƧŜƪŀǘŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳΣ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀ όȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀΣ ǳōƭŀȌƛǾŀőƛ 

ǳŘŀǊŀύ ǊŀŘƛ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŀ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ƛǎŎǊǘŀǾŀƴƧŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŜ ƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ƛ ƻǎǘŀƭŜ ǎƭƛőƴŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ ǊŀȊƛƴǳ ǎƛƎǳrƴƻǎǘƛ ǇƻŘƛŏƛ 

ƴŀ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏǳ ǊŀȊƛƴǳΦ tǊƻǾŜŘōƻƳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ȊƴŀőŀƧƴo smanjiti broj 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀΦ ½ŀ ǎǾŀƪǳ ƳƧŜǊǳ ǎŀƴŀŎƛƧŜ 

ƴŀǾŜŘŜƴǳ ǳ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƻƳ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƻƳ ǇƭŀƴǳΣ ƻǇƛǎŀƴƛ ǎǳ ǎǾƛ ǎƭǳőŀƧŜǾƛ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ƳƧŜǊŀ 

ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƳƻȌŜ ǇǊƛƳiƧŜƴƛǘƛΣ ƪŀƻ ƛ ŜŦŜƪǘƛǾƴƻǎǘ ǇǊƻǾƻŚŜnja navedene mjere sanacije. Efektivnost mjere 

ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƻƎ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ 

ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ƛ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ 

indikatora toga segmenta prƛƧŜ ƛ ǇƻǎƭƛƧŜ ǇǊƛƳƧŜƴŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƳƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ tǊƛ ǘƻƳŜ ƧŜ ǾŀȌƴƻ 

ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛ Řŀ ǎŜ ǳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǾŜŏŜƎ ōǊƻƧŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƴŀ ƛǎǘƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ 

ǎŜƎƳŜƴǘǳΣ ǳƪǳǇƴŀ ŜŦŜƪǘƛǾƴƻǎǘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƴŜ ƳƻȌŜ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴŜ ǎume 

ŜŦŜƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛƘ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ ¦ƳƧŜǎǘƻ ǎǳƳƛǊŀƴƧŀ ŜŦŜƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛƘ 

mjera sanacije, potrebno je provesti kalibraciju vrijednosti ukupne efektivnosti na temelju 

ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜƎ ǊŜŘǳƪŎƛƧǎƪƻƎ ŦŀƪǘƻǊŀΦ 

tƻǎǘǳǇŀƪ ƻŘŀōƛǊŀ ƻǇǘƛƳŀƭƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǘŜƳŜƭƧ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǘŜƘƴƛőƪƻ-

ŜƪƻƴƻƳǎƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƻƎ ǇƭŀƴŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ ƻƳƧŜǊŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ./w 

(engl. Benefit-/ƻǎǘ Ǌŀǘƛƻύ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴǳ ƳƧŜǊǳ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ 9ƪƻƴƻƳǎƪŀ ƪƻǊƛǎǘ ǎŜ ƛȊǊŀȌŀǾŀ ƪǊƻȊ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪŜ ǳǑǘŜŘŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ƻǎǘǾŀǊǳƧǳ ȊōƻƎ ǎǇǊŜőŀǾŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ 

ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀΦ tǊƻǊŀőǳƴ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ǳǑǘŜŘŀ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪƛ Řŀ ƧŜ ǘǊƻǑŀƪ 

Ǝǳōƛǘƪŀ ƧŜŘƴƻƎ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ ƧŜŘƴŀƪ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ тл .5t-ŀ Ǉƻ ƎƭŀǾƛ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪŀΣ ǘŜ Řŀ ǘǊƻǑŀƪ ƧŜŘƴŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǎ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƛȊƴƻǎƛ нр҈ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƧŜŘƴƻƎ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀΦ ¦ƪƻƭƛƪƻ 

se ne mogu prikupiti precizni ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǎǘǾŀǊƴƻƳ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ŀǇǊƻƪǎƛƳŀǘƛǾƴƛ ōǊƻƧ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƻƳƧŜǊŀ млκм όмл ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƛƳ 

ƻȊƭƧŜŘŀƳŀ ƴŀ ƧŜŘƴǳ ǇǊƻƳŜǘƴǳ ƴŜǎǊŜŏǳ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƻǎƻōŀƳŀύΦ ¢ǊƻǑƪƻǾƛ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ 

ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǾŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƛȊƎǊŀŘƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǳ ǾǊŜƳŜƴǎƪƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нл ƎƻŘƛƴŀ ǘŜ ŘƻŘŀǘƴŜ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 7  Zavod za prometno planiranje 

 

ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƳƻƎǳŏƛƘ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳΦ {Ǿƛ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ ƻƳƧŜǊƛ 

ƪƻǊƛǎǘƛκǘǊƻǑƪƻǾŀ ǘǊŜōŀƭƛ ōƛ ƻŘǊŀȌŀǾŀǘƛ ŀƪǘǳŀƭƴŜ ŎƛƧŜƴŜ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƳ ƭƻƪŀƭƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ 

potrebno uzeti u obzir gospodarska kretanja i diskontnu stopu za svaku promatranu mjeru sanacije. 

Investicijski plan za podizanje razine sigurnosti cestovne infrastrukture (SRIP) odnosi se na prognozno 

ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ƻŘ нл ƎƻŘƛƴŀΣ ŀ ǎŀŘǊȌƛ ƭƛǎǘǳ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ƴŀƧƛǎǇƭŀǘƛǾƛƧƛƘ ƛ ƴŀƧǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƧƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ őƛƧƛƳ ōƛ 

ǎŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜƳ ǎƳŀƴƧƛƻ ǊƛȊƛƪ ƻŘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ Ȋŀ ǎǾŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 

{wLt ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ǎƭǳȌƛ ƪŀƻ ǎƳƧŜǊƴƛŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀƳŀ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜΣ ƎǊŀŚŜƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ǊŀȊǾƻƧŀ ƴƧƛƘƻǾƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ Ȋŀ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜ 

ili rekonstrukciju cestovne infrastrukture.  



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 8  Zavod za prometno planiranje 

 

2. INSPEKCIJA h5!.w!bLI 5w¿!±bLI /9{¢! 5мллΣ 5млмΣ 5млнΣ 5млоΣ 5млпΣ 
D105 I D106 

2.1. Zona ƻōǳƘǾŀǘŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƛ ƻǎƴƻǾƴŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ 

Za potrebe prikupljanja podataka o relevantnim elementima cestovne infrastrukture, 

provedena je inspekcija ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ D100, D101, D102, D103, D104, D105 i D106, ukupne duljine 

244,3 km. Popis pregledanih dǊȌŀǾƴih cesta ƻōǳƘǾŀŏŜƴih analizom prikazan je u tablici 1. Kartografski 

prikaz pregledane ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ prikazan je na slici 2. 

hǾƛƳ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜƳ ƻōǳƘǾŀŏŜƴŀ ƧŜ analiza 7 odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ cesta ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ na ǇƻŘǊǳőƧǳ 

Republike Hrvatske, ukupne duljine 244,3 km. U ǎƭƧŜŘŜŏƻƧ ǘŀōƭƛŎƛ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǎǳ ƻǎƴƻǾƴŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ 

promatranih cesta ǎ ƴŀǾŜŘŜƴƛƳ ŘŀǘǳƳƛƳŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜΦ 

Tablica 1. Popis pregledanih odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ cesta hrvatskog ƻǘƻőƧa na ǇƻŘǊǳőƧǳ Republike 
Hrvatske 

Oznaka 

ceste 

Tip pƻǇǊŜőƴƻƎ 

profila ceste 
tƻőŜǘŀƪ ŎŜǎǘŜ Kraj ceste 

Duljina 

ceste (km) 

Datum 

inspekcije 

D100 1 kolnik Porozina aŀƭƛ [ƻǑƛƴƧ 80,26 24.11.2019. 

D101 1 kolnik Merag (D100) 
Merag 

(Trajektna luka) 
10,85 24.11.2019. 

D102 1 kolnik 
hƳƛǑŀƭƧ όYǊőƪƛ 

most) 
.ŀǑƪŀ 45,14 2.9.2019. 

D103 1 kolnik hƳƛǑŀƭƧ ό5млнύ 
hƳƛǑŀƭƧ ό½Ǌŀőƴŀ 

luka Rijeka) 
1,46 24.11.2019. 

D104 1 kolnik .ŀǊǳǑƛŏƛ ό5млнύ 
tƛƴŜȊƛŏƛ ό¦Ǿŀƭŀ 

Valbiska) 
9,94 24.11.2019. 

D105 1 kolnik aƛǑƴƧŀƪ Lopar 22.50 25.11.2019. 

D106 1 kolnik Posedarje (D8) 
Novalja (luka 

¿ƛƎƭƧŜƴύ 
73,53 11.11.2019. 

 

Na ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ, opasni objekti s lijeve i desne strane ceste 

ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ǳƪǳǇƴƻ 244,3 km (oko 77%) traseΣ ƴŀƧőŜǑŏŜ ƴŀ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ 0 i 1 m od ruba 

ceste. hǇŀǎƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǘŀōƭŀ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ 

ǇƻőŜǘƴŜ ƛ ȊŀǾǊǑƴŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀΣ opasne objekte uz cestu te ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ 

ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ. 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 9  Zavod za prometno planiranje 

 

 

Slika 2. Kartografski prikaz odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ, analiziranih na temelju EuroRAP/iRAP SRS 
metodologije, ukupne duljine 244,3 km 

2.2. Detaljna analiza kodiranih atributnih skupina 

½ŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘŜ ǳ ǎƪƭƻǇǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ǇǊƻƎǊŀƳŀ Ȋŀ 

ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǎǘǳǇƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ ƛw!t ǊŀȊǾƛƧŜƴŀ ƧŜ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀ Ȋŀ ōƛƭƧŜȌŜƴƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ŎŜǎǘŜ 

ǇǊŜƳŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΦ bŀǾŜŘŜƴŀ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾa unos oko 160 

ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƻ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧǎƪƛƳΣ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƻ-ǘŜƘƴƛőƪƛƳ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ 

ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀƳŀ ƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀΦ bŀǾŜŘŜƴƛ ŀǘǊƛōǳǘƛ ǎŜ ǇǊƛ ǘƻƳŜ ōƛƭƧŜȌŜ ƴŀ 

svakom 10-metarskom segmentu promatrane cestovne mǊŜȌŜΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ 

promatranih cesta ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǎǳ ŀǘǊƛōǳǘƛ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ƻǇƛǎǳƧǳ ǎǾŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

infrastrukture i cestovne okoline. Atributima se opisuju karakteristike prometnog toka, geometrijske 

karakteristikŜ ǘǊŀǎŜΣ ǾǊǎǘŀ ǘŜǊŜƴŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ ƛ ǾǊǎǘŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŜ ƛ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜΣ 

ǎǘŀƴƧŜ ƪƻƭƴƛƪŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ ƛ ǘƛǇ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀΣ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ ƛ ǘƛǇ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀΣ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ƛ 

ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎǘŀȊŀΣ ǾǊǎǘŀ ƛ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘ ōƻőƴƛƘ ǇǊŜǇǊŜƪŀ s lijeve i desne strane kolnika te vrsta razdjelnog 

pojasa na svakom segmentu ceste ŘǳƭƧƛƴŜ мл ƳΦ !ǘǊƛōǳǘƛ ǎǳ ǇǊƛ ǘƻƳŜ ƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƛ ǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ 

ǎƪǳǇƛƴŜ ǇǊŜƳŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƳ ƛw!t ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΦ !ǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ōƛƭƧŜȌƛ ǳƪƭƧǳőŜƴŜ ŀǘǊƛōǳǘŜ Ȋŀ ǎǾŀƪƛ ǎŜƎƳŜƴǘ 

promatranŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ tabelarni ǇǊƛƪŀȊ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ 

ǎƴƛƳƭƧŜƴƛƘ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀΣ Ȋŀ ǎǾŀƪƛ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǎŜƎƳŜƴǘ ŘǳƭƧƛƴŜ мл Ƴ ǳƴƻǑŜƴŜ ǎǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

atributa definirane prema iRAP standardima. Prilikom analize videozapisa ǇǊŜŘƳŜǘƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ, 

ōǊƻƧ ƛ ǎǘŀŎƛƻƴŀȌŀ ǎǾŀƪƻƎ ǎŜƎƳŜƴǘŀ ŎŜǎǘŜ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǎǳ ƛ ǇƻƘǊŀƴƧŜƴƛ ǳ ŀǘǊƛōǳǘƴƻƧ ǘŀōƭƛŎƛΦ {Ǿŀƪƛ ǎŜƎƳŜƴǘ 

 D106 

 D104 

 D100 

 D103 

 D102 

 D105 

 D101 
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ŎŜǎǘŜΣ ƻǎƛƳ ǎǾƻƎŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧǎƪƻƎ L5 ōǊƻƧŀ ƛ ōǊƻƧŀ ǎǘŀŎƛƻƴŀȌŜ ŎŜǎǘŜΣ ǎŀŘǊȌƛ ƛ ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

kodiranih atributnih skupina (relevantne karakteristike cestovne infrastrukture) zapisane u 

ƴǳƳŜǊƛőƪƻƳ ƪƻŘƴƻƳ ƻōƭƛƪǳΦ bŀƪƻƴ ȊŀǾǊǑŜǘƪŀ ǇǊƻŎŜǎŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀΣ ǇǊƻǾŜŘŜƴ ƧŜ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ŘŜǘŀƭƧƴŜ 

ǾŜǊƛŦƛƪŀŎƛƧŜ ƛ ƪƻǊŜƪŎƛƧŜ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǘŀōƭƛŎŀ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌe. Postupkom 

ǾŜǊƛŦƛƪŀŎƛƧŜ ƛ ƪƻǊŜƪŎƛƧŜ ǳƪƭƻƴƧŜƴŜ ǎǳ ǎǾŜ ǇƻƎǊŜǑƪŜ ƛ ǇǊŀȊƴƛƴŜ ǳ ƴǳƳŜǊƛőƪƻƳ ƪƻŘǳΣ ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ƧŜ ƛȊǾǊǑŜƴŀ 

ƪƻƴǾŜǊȊƛƧŀ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ŘǳƭƧƛƴŜ мл Ƴ ǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ млл-metarske cestovne segmente radi osiguranja 

ƪƻƳǇŀǘƛōƛƭƴƻǎǘƛ ƴǳƳŜǊƛőƪƻƎ ƪƻŘŀ ǎ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧama za ocjenjivanje razine sigurnosti prema iRAP 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΦ bŀƪƻƴ ƪƻƴǾŜǊȊƛƧŜ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǘŀōƭƛŎŀ ǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛ ƪƻŘƴƛ ƻōƭƛƪΣ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ǎǇŀƧŀƴƧŜ 

ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛƘ ǘŀōƭƛŎŀ ǳ ƪǳƳǳƭŀǘƛǾƴŜ ŀǘǊƛōǳǘƴŜ ǘŀōƭƛŎŜ ƪƻƧŜ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ǎǾŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ŘǊȌŀǾƴƛƘ 

cesta. wŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ ƪǳƳǳƭŀǘƛǾƴŜ ŀǘǊƛōǳǘƴŜ ǘŀōƭƛŎŜ ǎǳ ȊŀǘƛƳ ǇƻƘǊŀƴƧŜƴŜ ǳ ŎǎǾΦ όa{-DOS) formatu i 

ǳǾŜȊŜƴŜ ǳ ƛw!t ±ƛ5! ŀǇƭƛƪŀŎƛƧǳ ǊŀŘƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ŘŀƭƧƴƧŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ȊŀǇƛǎŀƴƛƘ ǳ 

ƴǳƳŜǊƛőƪƻƳ ƪƻŘƴƻƳ ƻōƭƛƪǳΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǇǊƻǾedene u ViDA aplikaciji 

ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ ǎǳ ǳŘƧŜƭƛ ŀƪǘƛǾŀŎƛƧŜ ǇƻƧŜŘƛƴŀőƴƛƘ ŀǘǊƛōǳǘŀ Ǉƻ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƳ ǎƪǳǇƛƴŀƳŀΣ őƛƳŜ ƧŜ ƻƳƻƎǳŏŜƴ 

ŘŜǘŀƭƧŀƴ ǳǾƛŘ ǳ ǳőŜǎǘŀƭƻǎǘ ƛ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭǳ ǇƻƧŀǾŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀ 

promatranim cestovnim dionicama. ReȊǳƭǘŀǘƛ ƴŀǾŜŘŜƴŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ Ȋŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎe 

ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ prikazani su u tablici 2.   

Tablica 2Φ wŜȊǳƭǘŀǘƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ 

Opasni objekti uz cestu/bankina ceste 

Udaljenost od opasnog objekta uz cestu ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

0 to <1m 87.4 36 

1 to <5m 45.3 19 

5 to <10m 34.5 14 

>= 10m 77.1 32 

Vrsta opasnog objekta uz cestu ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ   

aŜǘŀƭƴŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ 13 5 

.Ŝǘƻƴǎƪŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ 5.4 2 

½ŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ Ȋŀ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ 33.7 14 

±ŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ 22.7 9 

Uzlazni nagib uz cestu ς uzrokuje prevrtanje vozila 0.7 0 

Uzlazni nagib uz cestu ς ne uzrokuje prevrtanje vozila 1.4 1 

Duboki odvodni kanal 0.7 0 

Silazni nagib uz cestu 5 2 

Litica/provalija 1 0 

Stablo >= 10 cm u promjeru 84.7 35 

Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru 5.9 2 
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2ǾǊǎǘ ƻōƧŜƪǘκƳƻǎǘ ƛƭƛ ȊƎǊŀŘŀ 30.7 13 

[ƻƳƭƧƛǾ ƻōƧŜƪǘκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ 2.8 1 

bŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ƪǊŀƧŜǾƛ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ 30.6 13 

±Ŝƭƛƪƻ ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ нл ŎƳ 1.8 1 

Nema opasnog objekta 4.2 2 

Udaljenost od opasnog objekta uz cestu ς ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ    

0 to <1m 76.4 31 

1 to <5m 52.2 21 

5 to <10m 56.7 23 

>=10m 59 24 

Vrsta opasnog objekta uz cestu ς ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ   

aŜǘŀƭƴŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ 11.1 5 

.Ŝǘƻƴǎƪŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ 5 2 

½ŀǑǘƛǘƴŀ odbojna ograda za motocikliste 55.2 23 

±ŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ 32 13 

Uzlazni nagib uz cestu ς uzrokuje prevrtanje vozila 1.9 1 

Uzlazni nagib uz cestu ς ne uzrokuje prevrtanje vozila 1.7 1 

Duboki odvodni kanal 1.4 1 

Silazni nagib uz cestu 1.9 1 

Stablo >= 10 cm u promjeru 58.9 24 

Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru. 4.3 2 

2ǾǊǎǘ ƻōƧŜƪǘκƳƻǎǘ ƛƭƛ ȊƎǊŀŘŀ 45.8 19 

[ƻƳƭƧƛǾ ƻōƧŜƪǘκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ 2.4 1 

bŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ƪǊŀƧŜǾƛ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ 18.1 7 

Veliko kamenje ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ нл ŎƳ 1.5 1 

Nema opasnog objekta 3.1 1 

½ǾǳőƴŀκǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŀ ǘǊŀƪŀ ƴŀ ōŀƴƪƛƴƛ km % 

Nisu prisutne 183.7 75 

Prisutne 60.6 25 

Asfaltirana bankina ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

~ƛǊƻƪŀ ŀǎŦŀƭǘƛǊŀƴŀ ōŀƴƪƛƴŀ όҔ Ґ нΦп Ƴύ 38.6 16 

{ǊŜŘƴƧŜ ǑƛǊƻƪŀ asfaltirana bankina (> = 1.0 m do <2.4 m) 0.3 0 

Uska asfaltirana bankina (> = 0 m do <1.0 m) 173.2 71 
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Asfaltirana bankina nije prisutna 32.2 13 

Asfaltirana bankina ς ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ km % 

~ƛǊƻƪŀ ŀǎŦŀƭǘƛǊŀƴŀ ōŀƴƪƛƴŀ όҔ Ґ нΦп Ƴύ 55 23 

Srednje ǑƛǊƻƪŀ ŀǎŦŀƭǘƛǊŀƴŀ ōŀƴƪƛƴŀ όҔ Ґ мΦл Ƴ Řƻ ғнΦп Ƴύ 1.5 1 

Uska asfaltirana bankina (> = 0 m do <1.0 m) 157.7 65 

Asfaltirana bankina nije prisutna 30.1 12 

YŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ǎǊŜŘƛǑƴƧŜƎ ŘƛƧŜƭŀ ŎŜǎǘŜ 

Oznaka usmjerenja kolnika km % 

Cesta bez razdjelnog pojasa 244.3 100 

¢ǊƻǑƪƻǾƛ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ km % 

bƛǎƪƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ 77.8 32 

{ǊŜŘƴƧƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ 58.6 24 

±ƛǎƻƪƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ 107.9 44 

Vrsta razdjelnog pojasa km % 

wŀȊŘƧŜƭƴƛ ǇƻƧŀǎ ǑƛǊƛƴŜ ƻŘ мΦл Ƴ Řƻ рΣл Ƴ 0.1 0 

5ŜƭƛƴŜŀǘƻǊƛκǳǎƳƧŜǊƛǾŀőƛ ǇǊƻƳŜǘŀ 2.3 1 

tƻƭƧŜ Ȋŀ ǳǎƳƧŜǊŀǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ όǑƛǊƛƴŜ Ҕм Ƴύ 38.6 16 

{ǊŜŘƛǑƴƧŀ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ǊŀȊŘƧŜƭƴŀ ŎǊǘŀ 181.9 74 

½ŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ Ȋŀ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ 0.2 0 

Jednosmjerna cesta 0.1 0 

~ƛǊƻƪŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ǊŀȊŘƧŜƭƴŀ ŎǊǘŀ όǑƛǊƛƴŜ ƻŘ лΦо Ƴ Řƻ м Ƴύ 0.1 0 

½ŀǑǘƛǘƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ǎŀ ȌƛőŀƴƻƳ ǳȌŀŘƛ 21 9 

{ǊŜŘƛǑƴƧŀ ȊǾǳőƴŀκǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŀ ǘǊŀƪŀ km % 

Nije prisutna 244.3 100 

Broj prometnih trakova km % 

Jedan prometni trak 226.8 93 

Dva prometna traka 0.2 0 

Dva i jedan prometni trak 17.3 7 

~ƛǊƛƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘǊŀƪŀ km % 

~ƛǊƻƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǘǊŀƪ όҔ Ґ оΦнр Ƴύ 0.6 0 

{ǊŜŘƴƧŜ ǑƛǊƻƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǘǊŀƪ όҔ Ґ нΦтр Ƴ Řƻ ғоΦнр Ƴύ 239.5 98 

Uzak prometni trak (> = 0 m do <2.75 m) 4.2 2 
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Zavoji km % 

U pravcu ili u laganom zavoju 96.5 40 

Umjereni zavoj 50.3 21 

hǑǘŀǊ ȊŀǾƻƧ 39.9 16 

±Ǌƭƻ ƻǑǘŀǊ ȊŀǾƻƧ 57.6 24 

Kvaliteta zavoja km % 

Dobra kvaliteta 109.9 45 

[ƻǑŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ 37.9 16 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 96.5 40 

¦ȊŘǳȌƴƛ ƴŀƎƛō ŎŜǎǘŜ km % 

> = 0% do <7,5% 214.5 88 

> = 7,5% do <10% 28.3 12 

> = 10% 1.5 1 

Stanje kolnika  km % 

Dobro stanje kolnika 222.7 91 

Srednje stanje kolnika 21.2 9 

[ƻǑŜ ǎǘŀƴƧŜ ƪƻƭƴƛƪŀ 0.4 0 

Otpor kolnika proklizavanju / koeficijent prianjanja  km % 

Asfaltirana cesta ς dobra kvaliteta 243.9 100 

Neasfaltirana cesta ς dobra kvaliteta 0.4 0 

Horizontalna prometna signalizacija (oznake na kolniku) km % 

Dobra kvaliteta 231.2 95 

[ƻǑŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ 13.1 5 

Cestovna rasvjeta km % 

Nije prisutna 218.2 89 

Prisutna 26.1 11 

Parkiranje vozila uz cestu km % 

Nema parkiranih vozila uz cestu 175.3 72 

Parkiranje vozila s jedne strane ceste 65.6 27 

Parkiranje vozila s obje strane ceste 3.4 1 

Servisna sabirna cesta km % 

Nije prisutna 244.3 100 
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Radovi na cesti km % 

Nema radova na cesti 243.4 100 

U tijeku su manji radovi na cesti 0.9 0 

Vidljivost km % 

Dobra vidljivost 195.6 80 

[ƻǑŀ ǾƛŘƭƧƛǾƻǎǘ 48.7 20 

YŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ 

±Ǌǎǘŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ km % 

YǊǳȌƴƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ 1.1 0 

¢ǊƻƪǊŀƪƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ όƴŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ǎ ǘǊŀƪƻƳ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 5.5 2 

¢ǊƻƪǊŀƪƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ όƴŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ōŜȊ ǘǊŀƪŀ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 24.5 10 

2ŜǘǾŜǊƻƪǊŀƪƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ όƴŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ǎ ǘǊŀƪƻƳ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 1 0 

2ŜǘǾŜǊƻƪǊŀƪƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ όƴŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ōŜȊ ǘǊŀƪŀ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 2.1 1 

2ŜǘǾŜǊƻƪǊŀƪƻ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ όǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ǎ ǘǊŀƪƻƳ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 0.2 0 

2ŜǘǾŜǊƻƪǊŀƪƻ όǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻύ ǊŀǎƪǊƛȌƧŜ ōŜȊ ǘǊŀƪŀ Ȋŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜ ǳƭƛƧŜǾƻ 0.1 0 

bŜƳŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ 209.8 86 

wŀǎƪǊƛȌƧŀ ǎ ƪŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƧŜƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ km % 

Nije prisutno 237.6 97 

Prisutno 6.7 3 

tǊƻǘƻƪ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǎǇƻǊŜŘƴƛƳ ǇǊƛǾƻȊƛƳŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ km % 

od 1.000 do 5.000 vozila 2.9 1 

od 100 do 1000 vozila 10.8 4 

od 1 do 100 vozila 20.8 9 

Nema vozila 209.8 86 

YǾŀƭƛǘŜǘŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ km % 

Dobra kvaliteta 26.4 11 

[ƻǑŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ 8.1 3 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 209.8 86 

tǊƛƪƭƧǳőŀƪκǇǊƛƭŀȊ ƴŀ ŎŜǎǘǳ km % 

¢ǊƎƻǾŀőƪƛ ǇǊƛǎǘǳǇκǇǊƛƪƭƧǳőŀƪ ƴŀ ŎŜǎǘǳ мҌ 11.8 5 

{ǘŀƳōŜƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇκǇǊƛƪƭƧǳőŀƪ ƴŀ ŎŜǎǘǳ оҌ 24.1 10 

{ǘŀƳōŜƴƛ ǇǊƛǎǘǳǇκǇǊƛƪƭƧǳőŀƪ ƴŀ ŎŜǎǘǳ м ƛƭƛ н 53.4 22 
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tǊƛǎǘǳǇκǇǊƛƪƭƧǳőŀƪ ƴŀ ŎŜǎǘǳ ƴƛƧŜ prisutan 155 63 

Karakteristike prometnog toka 

Protok (PGDP) km % 

1000 - 5000 205 84 

5000 - 10000 21.5 9 

10000 - 15000 17.8 7 

¦ƻőŜƴƛ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛ ǘƻƪ km % 

bƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘ ƴƛƧŜ ǳƻőŜƴ 244.1 100 

¦ƻőŜƴ ƧŜ м ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘ 0.2 0 

¦ƻőŜƴƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛ ǘƻƪ km % 

bƛƧŜ ǳƻőŜƴ ƴƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ōƛŎƛƪƭƛǎǘ 241.8 99 

¦ƻőŜƴ ƧŜ м ōƛŎƛƪƭƛǎǘ 0.9 0 

¦ƻőŜƴŀ ǎǳ н-3 biciklista 1.6 1 

¦ƻőŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǘƻƪ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ km % 

bƛƧŜ ǳƻőŜƴ ƴƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ǇƧŜǑŀƪ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ǇǊŜƭŀǎƪŀ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ 243.9 100 

¦ƻőŜƴ ƧŜ м ǇƧŜǑŀƪ ƪƻƧƛ ǇǊŜƭŀȊƛ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ 0.2 0 

¦ƻőŜƴŀ ǎǳ н-о ǇƧŜǑŀƪŀ ƪƻƧƛ ǇǊŜƭŀȊŜ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ 0.2 0 

¦ƻőŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǘƻƪ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

bƛƧŜ ǳƻőŜƴ ƴƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ǇƧŜǑŀƪ ǳȊ ƭƛƧŜǾǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ 241.7 99 

¦ƻőŜƴ ƧŜ м ǇƧŜǑŀƪ ǳȊ ƭƛƧŜǾǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ 1.8 1 

¦ƻőŜƴŀ ǎǳ н-о ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ƭƛƧŜǾǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ 0.6 0 

¦ƻőŜƴƻ ƧŜ п-р ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ƭƛƧŜǾǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ 0.2 0 

¦ƻőŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǘƻƪ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ς ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ km % 

bƛƧŜ ǳƻőŜƴ ƴƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ǇƧŜǑŀƪ ǳȊ ŘŜǎƴǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύ 242 99 

¦ƻőŜƴ ƧŜ м ǇƧŜǑŀƪ ǳȊ ŘŜǎƴǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύ 1.6 1 

¦ƻőŜƴŀ ǎǳ н-о ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ŘŜǎƴǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύ 0.5 0 

¦ƻőŜƴƻ ƧŜ с-т ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ŘŜǎƴǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύ 0.2 0 

Udio motociklista km % 

1% - 5% 244.3 100 

tƧŜǑŀőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ km % 

0 177.7 73 

od 1 do 5 59.2 24 
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od 6 do 25 7.3 3 

od 26 do 50 0.1 0 

±ǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳ - ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

0 135.4 55 

od 1 do 5 79.8 33 

od 6 do 25 28.3 12 

od 26 do 50 0.8 0 

±ǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳ - ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ km % 

0 136 56 

od 1 do 5 76.7 31 

od 6 do 25 30.8 13 

od 26 do 50 0.8 0 

±ǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀ km % 

1 do 5 228.2 93 

6 do 25 16.1 7 

bŀƳƧŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

bŜǊŀȊǾƛƧŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 198 81 

tƻƭƧƻǇǊƛǾǊŜŘƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 4.2 2 

{ǘŀƳōŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 38.2 16 

¢ǊƎƻǾŀőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 3 1 

LƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 0.9 0 

bŀƳƧŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ς strana suǾƻȊŀőŀ km % 

bŜǊŀȊǾƛƧŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 202.6 83 

tƻƭƧƻǇǊƛǾǊŜŘƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 3.7 2 

{ǘŀƳōŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 35.3 14 

¢ǊƎƻǾŀőƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 2.3 1 

LƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 0.4 0 

¢ƛǇ ǇƻŘǊǳőƧŀ km % 

wǳǊŀƭƴƻ κ ƴŜƴŀǎŜƭƧŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 208.6 85 

¦Ǌōŀƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜκ ǊǳǊŀƭƴƻ ƴŀǎŜƭƧŜ ƛƭƛ ǎŜƭƻ 35.7 15 

tƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊƛ ς glavna cesta km % 

{ŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ōŜȊ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǘƻƪŀ 0.1 0 
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bŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ƻōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǎ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǘƻƪƻƳ 0.4 0 

bŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ƻōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ōŜȊ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǘƻƪŀ 7.9 3 

tƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ƴƛƧŜ prisutan 235.9 97 

YǾŀƭƛǘŜǘŀ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ km % 

Dobra kvaliteta 9 4 

[ƻǑŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ 0.3 0 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 235 96 

±Ǌǎǘŀ ǇƧŜǑŀőƪƻƎ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ ƴŀ ǎǇƻǊŜŘƴƻƧ ŎŜǎǘƛ km % 

{ŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ōŜȊ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǘƻƪŀ 0.1 0 

bŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ƻōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǎ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǘƻƪƻƳ 0.5 0 

bŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛ ƻōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ōŜȊ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǘƻƪŀ 0.9 0 

tƧŜǑŀőƪƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ƴƛƧŜ ǇǊƛǎǳǘŀƴ 242.8 99 

tƧŜǑŀőƪŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻƎǊŀŘŀ km % 

Nije prisutna 244 100 

Prisutna 0.3 0 

Nogostup ς ǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀ km % 

CƛȊƛőƪŀ ōŀǊƛƧŜǊŀκƻƎǊŀŘŀ 0.9 0 

{ŜǇŀǊŀŎƛƧŀ ōŜȊ ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ҔҐ оΣл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 0.7 0 

{ŜǇŀǊŀŎƛƧŀ ōŜȊ ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ƻŘ мΦл Ƴ Řƻ оΣл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 6.6 3 

{ŜǇŀǊŀŎƛƧŀ ōŜȊ ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ od 0 m do 1.0 m uz cestu 29.4 12 

Nogostup nije prisutan 205.7 84 

bŜŦƻǊƳŀƭƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ Ǉǳǘ ҔҐ мΦл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 1 0 

Nogostup ς ǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀ km % 

CƛȊƛőƪŀ ōŀǊƛƧŜǊŀκƻƎǊŀŘŀ 0.7 0 

{ŜǇŀǊŀŎƛƧŀ ōŜȊ ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ҔҐ оΣл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 0.8 0 

Separacija bez ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ƻŘ мΦл Ƴ Řƻ оΣл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 5.3 2 

{ŜǇŀǊŀŎƛƧŀ ōŜȊ ŦƛȊƛőƪŜ ōŀǊƛƧŜǊŜ ƻŘ л Ƴ Řƻ мΦл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 28.2 12 

Nogostup nije prisutan 207.8 85 

bŜŦƻǊƳŀƭƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ Ǉǳǘ ҔҐ мΦл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 1.1 0 

bŜŦƻǊƳŀƭƴƛ ǇƧŜǑŀőƪƛ Ǉǳǘ ƻŘ л Ƴ Řƻ мΦл Ƴ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 0.4 0 

Objekti za motocikliste  km % 

aƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴƛƧŜ ǇǊƛǎǳǘƴŀ 244.3 100 
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Objekti za bicikliste km % 

.ƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŀ ǎǘŀȊŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 0.1 0 

.ƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛ ǘǊŀƪ 0.7 0 

.ƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴƛƧŜ ǇǊƛǎǳǘƴŀ 233.9 96 

½ŀƧŜŘƴƛőƪƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ŎŜǎǘŜ 9.6 4 

¦ǇƻȊƻǊŜƴƧŀ ǳ ǑƪƻƭǎƪƻƧ Ȋƻƴƛ km % 

{ǘŀǘƛőƴƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ȊƴŀƪƻǾƛ ƛκƛƭƛ ƻȊƴŀƪŜ ƴŀ ƪƻƭƴƛƪǳ 1.6 1 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ όƴŜƳŀ ǑƪƻƭŜ ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛύ 242.7 99 

bŀŘȊƻǊƴƛƪ Ȋŀ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ ǳ ǑƪƻƭǎƪƻƧ Ȋƻƴƛ km % 

Nadzornik za ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ ǳ ǑƪƻƭǎƪƻƧ Ȋƻƴƛ ƴƛƧŜ ǇǊƛǎǳǘŀƴ 1.6 1 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ όƴŜƳŀ ǑƪƻƭŜ ƴŀ ƭƻƪŀŎƛƧƛύ 242.7 99 

hƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ōǊȊƛƴŜκƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀ 

hƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ km % 

<30 km/h 4.5 2 

40 km/h 35.8 15 

50 km/h 59.3 24 

60 km/h 40.5 17 

70 km/h 6.5 3 

80 km/h 17.7 7 

90 km/h 80 33 

hƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ Ȋŀ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ km % 

<30 km/h 4.5 2 

40 km/h 35.8 15 

50 km/h 59.3 24 

60 km/h 40.5 17 

70 km/h 6.5 3 

80 km/h 17.7 7 

90 km/h 80 33 

hƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ Ȋŀ ǘŜǊŜǘƴŀ ǾƻȊƛƭŀ km % 

<30 km/h 4.5 2 

40 km/h 35.8 15 

50 km/h 59.3 24 
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60 km/h 40.5 17 

70 km/h 6.5 3 

80 km/h 97.7 40 

wŀȊƭƛƪŜ ǳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜ km % 

Nije prisutna 244.3 100 

Mjere za smirivanje prometnih tokova km % 

Nisu prisutne 243.9 100 

Prisutne 0.4 0 

Operativna brzina (85 ς percentilna brzina) km % 

45 km/h 4.5 2 

55 km/h 35.4 14 

65 km/h 59.7 24 

70 km/h 40.5 17 

85 km/h 6.5 3 

90 km/h 17.7 7 

105 km/h 80 33 

Operativna brzina (medijan) km % 

40 km/h 4.5 2 

45 km/h 35.4 14 

55 km/h 59.7 24 

60 km/h 40.5 17 

70 km/h 6.5 3 

80 km/h 17.7 7 

90 km/h 80 33 

Ciljane SRS ocjene 

Ceste opremljene za automatsku detekciju iz vozila km % 

Ne zadovoljava definirane standarde 244.3 100 

/ƛƭƧŀƴŀ {w{ ƻŎƧŜƴŀ Ȋŀ ǾƻȊŀőŀ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳ km % 

bŜ ƳƻȌŜ se primijeniti 244.3 100 

Ciljana SRS ocjena za motocikliste km % 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 244.3 100 

/ƛƭƧŀƴŀ {w{ ƻŎƧŜƴŀ Ȋŀ ǇƧŜǑŀƪŜ km % 
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bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 244.3 100 

Ciljana SRS ocjena za bicikliste km % 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 244.3 100 

 

Za potrebe analize sigurnosti odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ prema EuroRAP/iRAP 

SRS metodologiji, provedena je inspekcija 244,3 ƪƳ ŎŜǎǘŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ Řŀ 85% pregledane 

ǘǊŀǎŜ ŎŜǎǘŜ ǇǊƻƭŀȊƛ ƪǊƻȊ ǊǳǊŀƭƴƻκƴŜƴŀǎŜƭƧŜƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ Řƻƪ ƻǎǘŀƭƛƘ 15% trase prolazi kroz urbano 

ǇƻŘǊǳőƧŜκǊǳǊŀƭƴƻ ƴŀǎŜƭƧŜΦ bŀ svim pregledanim dionicamaΣ ǇƻǇǊŜőƴƛ ǇǊƻŦƛƭ ŎŜǎǘŀ ǎŜ ǎŀǎǘƻƧƛ ƻŘ ƧŜŘƴƻƎ 

ƪƻƭƴƛƪŀ ǎ ƧŜŘƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǘǊŀƪƻƳ ǳ ǎǾŀƪƻƳ ǎƳƧŜǊǳ ǾƻȌƴƧŜΦ 

Na 56҈ ǇǊŜƎƭŜŘŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ Ȋŀ ƻǎƻōƴŜ ŀǳǘƻƳƻōile, motocikliste i 

ǘŜǊŜǘƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ƪǊŜŏŜ ǎŜ ǳ ǊŀǎǇƻƴǳ ƻŘ 40 do 6л ƪƳκƘΦ hƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ōǊȊƛƴŜ ƴŀ п3҈ ǇǊŜƎƭŜŘŀƴŜ ƳǊŜȌŜ 

ƴŜǑǘƻ ƪǊŜŏǳ se od 70 do 90 km/hΣ Řƻƪ ƧŜ ƴŀ м҈ ƳǊŜȌŜ ŎŜǎǘŀ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ ƳŀƴƧŜ ƻŘ ол ƪƳκƘ. Oko 

40% cestovnih segmenata pregledanih ŘǊȌŀǾƴih cesta nalazi se u pravcu ili laganom zavoju, 20҈ ƳǊŜȌŜ 

je u umjerenom, 16% u ƻǑǘǊƻƳ ȊŀǾƻƧǳ Řƻƪ ǎŜ ǇǊŜƻǎǘŀƭƛƘ 24҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ƴŀƭŀȊƛ ǳ ǾǊƭƻ ƻǑǘǊƻƳ 

zavoju. 

tƻǇǊŜőƴƛ ǇǊƻŦƛƭ ǾŜŏŜƎ ŘƛƧŜƭŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǎŀŘǊȌƛ ƧŜŘŀƴ ƪƻƭƴƛƪΣ ǘŀƪƻ Řŀ ǎǳ 

ǎǳǇǊƻǘƴƻ ǳǎƳƧŜǊŜƴƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǘƻƪƻǾƛ ƴŀƧőŜǑŏŜ ƻŘǾƻƧŜƴƛ ǎŀƳƻ ǇƻƳƻŏǳ ǎǊŜŘƛǑƴƧŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŜ ǊŀȊŘƧŜƭƴŜ 

crte (oko 74% pregledane trase), prometni tokovi odvojeni su poljem za ǳǎƳƧŜǊŀǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ όǑƛǊƛƴŜ 

Ҕм Ƴύ ƴŀ мс҈ ǘǊŀǎŜΣ ŀ ф҈ ƻŘǾƻƧŜƴƻ ƧŜ ȊŀǑǘƛǘƴƻƳ ƻƎǊŀŘƻƳ ǎŀ ȌƛőŀƴƻƳ ǳȌŀŘƛ. Preostali atributi iz 

atributne skupine ''Vrsta razdjelnog pojasa'' (ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ Ȋŀ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ, jednosmjerna 

ŎŜǎǘŀ ǘŜ ǑƛǊƻƪŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ǊŀȊŘƧŜƭƴŀ ŎǊǘŀ όǑƛǊƛƴŜ ƻŘ лΦо Ƴ Řƻ м Ƴύύ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ǎǾŜƎŀ 

oko 1҈ ǇǊŜƎƭŜŘŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ  

½ŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻǇŀǎƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ ǎ ƭƛƧŜǾŜ ǎǘǊŀƴŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл 

cm (oko 35% promatranih cestovnih segmenata), nezaǑǘƛŏŜƴŜ ƪǊŀƧŜǾŜ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ όƻƪƻ 

13% cestovnih segmenata), őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όƻƪƻ мо҈ cestovnih segmenata), vertikalne 

ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ όƻƪƻ ф҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀύΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ 

prometne signalizacijŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ όƻƪƻ 2% promatranih cestovnih segmenata), opasne 

silazne nagibe (oko 2% cestovnih segmenata), visoke nasipe (oko 1% cestovnih segmenata), lomljive 

ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όoko 1% cestovnih segmenata) te veliko ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ 

od 20 cm (oko 1% cestovnih segmenata)Φ [ƛƧŜǾŀ ǎǘǊŀƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ 

ƧŜ ȊŀǑǘƛŏŜƴŀ ǎ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƳŜǘŀƭƴƛƳ, betonskimΣ ȌƛőŀƴƛƳ ƛ ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ ƻŘōƻƧƴƛƳ ƻƎǊŀŘŀƳŀ ǇǊƛƭŀƎƻŚŜƴƛƳ 

motociklistima na oko 23% pregledanih cestovnih segmenata. 

{ŀ ǎǘǊŀƴŜ ǎǳǾƻȊŀőŀΣ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻǇŀǎƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ 

10 cm (oko 24% promatranih cestovnih segmenata), őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όƻƪƻ мф҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ 

ǎŜƎƳŜƴŀǘŀύΣ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ όƻƪƻ мо҈ ŎŜstovnih segmenata), ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ƪǊŀƧŜǾŜ ȊŀǑǘƛǘƴŜ 

odbojne ograde (oko 7҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀύΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ όƻƪƻ 2% promatranih cestovnih segmenata), duboke 

odvodne kanale ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ ōŜǘƻƴǎƪƛƳ ǇǊƛƧŜƭŀȊƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ όƻƪƻ 1% cestovnih segmenata), 
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visoke nasipe (oko 1% cestovnih segmenataύΣ ƭƻƳƭƧƛǾŜ ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όoko 

1% cestovnih segmenata) te veliko ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ нл ŎƳ όƻƪƻ м҈ cestovnih segmenata). Desna 

ǎǘǊŀƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ƧŜ ȊŀǑǘƛŏŜƴŀ ǎ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƳŜǘŀƭƴƛƳ ƛ ōŜǘƻƴǎƪƛƳ ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ 

odbojnim ogradama na oko 31҈ ǇǊŜƎƭŜŘŀƴŜ ƳǊŜȌŜΦ 

{ǘŀǘƛǎǘƛőƪŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇƻƪŀȊǳƧŜ Řŀ ǎǳ ƴŀ ǾŜŏŜƳ ŘƛƧŜƭǳ ǇǊƻƳŀǘrane 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ȊōƻƎ ǇƻǾƻƭƧƴƛƘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǘŜǊŜƴŀΣ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ŜǾŜƴǘǳŀƭƴƛƘ ǾŜŏƛƘ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƛ 

ƴŀŘƻƎǊŀŘƴƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ƴƛǎƪƛ όƴŀ ƻƪƻ 32% promatrane trase). S druge 

ǎǘǊŀƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǾŜŏƛƘ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƛ ƴŀdogradnje ceste procijenjeni su kao visoki na oko 

44҈ ƳǊŜȌŜ ǘŜ ǎǊŜŘƴƧƛ ƴŀ 24% promatranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ.  
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3. PRIKUPLJANJE I KODIRANJE PODATAKA 

3.1. tƻŘŀŎƛ ƻ ǇǊŜƎƭŜŘŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ 

Inspekcija promatrane ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ, ukupne duljine 244,3 km sa snimanjem i pripremom 

ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ƛw!t ǎǇŜŎƛŦƛƪŀŎƛƧŀ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƳǊŜȌŜ ƛ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ, 

pripremljeni su videozapisi na temelju kojih je provedeno kodiranje podataka za potrebe ocjene 

sigurnosti cesta prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, kako bi se ustanovile razine rizika od nastanka 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ 

kategorije cestovnih korisnika zbog nedostataka na cestovnoj infrastrukturi. Primijenjeni protokoli 

ǊŀȊǾƛƧŜƴƛ ǎǳ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƛw!t ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǘŜ ǎƭǳȌŜ Ȋŀ ƻŎƧŜƴǳ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǾŜȊŀƴƛƘ ǳȊ ǾƻȊŀőŀ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ 

ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳΣ ǇƧŜǑŀƪŜΣ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŜ ƛ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ ǳ ƎǊŀŘǎƪƛƳΣ ǇǊƛƎǊŀŘǎkim i izvangradskim 

ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΦ {ƴƛƳŀƴƧŜ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ƴŀ 7 ŘǊȌŀǾƴƛƘ cesta ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǳ 

studenom 2019. godine. 

3.2. Primijenjena oprema za inspekciju ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 

½ŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ odabranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ Republike 

Hrvatske ƪƻǊƛǑǘŜƴ ƧŜ ŀƪǊŜŘƛǘƛǊŀƴƛ ǎǳǎǘŀǾ Ȋŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ǊŀȊǾƛƧŜƴ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 

Fakulteta prometnih znanosti - FPZ. Fakultet prometnih znanosti razvio je sustav i skupinu alata 

(temeljenih na definiranim iRAP standardima) za snimanje videozapisa cestovne infrastrukture i 

ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǳƭŀȊƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻƧƛƘ ǎŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ŘŀƭƧƴƧƛ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŀ 

ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ǳ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧǳ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǳ ǇǊƻƎǊŀƳƛƳŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ Ȋŀ ǇƻǘǇƻǊǳ ǳ ǇǊƻŎŜǎǳ ŘƻƴƻǑŜƴƧŀ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛƘ ƻŘƭǳƪŀΦ FPZ koristi aplikaciju ViDA za 

ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ǎǾŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΣ ŘŀƭƧƴƧǳ 

obradu ulaznih podaǘŀƪŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ǘƛƧŜƪƻƳ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ƻőŜƪƛǾŀƴƻƎ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀΣ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǘŜ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ 

ƻǇǘƛƳŀƭƴƻƎ Ǉƭŀƴŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŀƴŀƭƛze koristi 

ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀΦ hōǊŀŘŀ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛ ƛȊǊŀőǳƴ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ƴŀ ǿŜō-

ŀƭŀǘƛƳŀ όƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴƛ ǿŜōDL{ ǎǳǎǘŀǾ ǎŀ ǎǳőŜƭƧŜƳ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ƛ ±ƛ5!ύ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǎƛƎǳǊŀƭŀ ǇƻǘǇǳƴŀ 

dostupnost i konzistencija podataka. Inspekciju ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǇǊƻǾŜƻ ƧŜ CŀƪǳƭǘŜǘ 

prometnih znanosti u skladu s definiranim iRAP standardima. ½ŀ ǇƻǘǊŜōŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜΣ 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƻ ƧŜ ǎǇŜŎƛƧŀƭƴƻ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴƻ ǾƻȊƛƭƻ ǎŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ ǘŜƘƴƛőƪƛƳ karakteristikama (Slika 3.): 

A. DIGITALNI VIDEO SNIMAK / KARAKTERISTIKE 

Videozapisi cestovne infrastrukture snimani su sa specijalnim vozilom opremljenim 

ǾƛŘŜƻƪŀƳŜǊŀƳŀ ƛ ǳǊŜŚŀƧƛƳŀ Ȋŀ ƎŜƻǊŜŦŜǊŜƴŎƛǊŀƴƧŜΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴŜ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ǇƻǎǘŀǾƪŜ ǎƴƛƳŀƴƧŀ 

pri brzinama do 90 km/h: 

¶ Jedinstvene postavke snimanja za prednju kameru - Video rezolucija od 1920x1080 s 30 fps-a 

(kut gledanja videokamere od 170°, CMOS) 
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B. OPREMA ZA GEOREFERENCIRANJE 

Snimljeni videozapisi su georeferenciǊŀƴƛ ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ ǳǊŜŚŀƧŀ Ȋŀ ǎŀǘŜƭƛǘǎƪƻ ǇƻȊƛŎƛƻƴƛǊŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ 

ǎŀ {t{ ǊŀȊƛƴƻƳ ǘƻőƴƻǎǘƛΦ LƴǘŜǊǾŀƭ ƎŜƻǊŜŦŜǊŜƴŎƛǊŀƴƧŀ ƧŜ ƛȊƴƻǎƛƻ мл IȊΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ŘǳƭƧƛƴŀ ƛƴǘŜǊǾŀƭŀ 

varirala ovisno o trenutnoj brzini vozila, od 0,04 m pri brzini od 5 km/h do 1,2 m pri brzini od 90 km/h 

ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǘƻőƴƻǎǘƛ ǇƻȊƛŎƛƻƴƛǊŀƴƧŀΦ DŜƻǊŜŦŜǊŜƴŎƛǊŀƴƧŜ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ǎ ǾƛǎƻƪƻƳ ǊŀȊƛƴƻƳ 

ǇǊŜŎƛȊƴƻǎǘƛΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ƻǎƛƎǳǊŀƴŀ ǘƻőƴƻǎǘ ǇƻȊƛŎƛƻƴƛǊŀƴƧŀ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ ƪƻƧŀ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀ Řŀ ǎŜ ǳ фф҈ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ 

ƎǊŀƴƛŎŀ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŀ όǇƻƎǊŜǑƪŜύ ƴŀƭŀȊƛ ǳƴǳǘŀǊ ǇǊƛƘvatljivih 10 m.  

¶ GPS ς GLONASS dualni GNSS prijamnik ς ǎ ƛȊƭŀȊƴƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ǳ ƻōƭƛƪǳ ba9! лмуо ǊŜőŜƴƛŎŀ 

όǇǊŜŎƛȊƴƻǎǘ ƛǎǇƻŘ р Ƴ ǳ фр҈ ǎƭǳőŀƧŜǾŀΣ ƻōƛőƴƻ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ƛ ƛǎǇƻŘ о Ƴ ƻŘǎǘǳǇŀƴƧŀύ 

Svi snimljeni videozapisi su uvezeni na web stranicu: https://admin.ftts-irap.org/gis, te se mogu 

preuzeti na zahtjev. 

 

Slika 3. ±ƻȊƛƭƻ Ȋŀ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ 
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3.3. 2ƭŀƴƻǾƛ ǇǊƻƧŜƪǘƴƻƎ ǘƛƳŀ 

U tablici 3. ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƭƛǎǘŀ őƭŀƴƻǾŀ ǘƛƳŀ ƪƻƧƛ ǎǳ ǎǳŘƧŜƭƻǾŀƭƛ ƴŀ ǇƻǎǘǳǇŎƛƳŀ ǇǊƛǇǊŜƳŜ, kodiranja 

i analize videozapisa ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ Republike Hrvatske te daljnjoj obradi 

podataka ƛ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧǳ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛΦ 

Tablica 3. tƻǇƛǎ őƭŀƴƻǾŀ projektnog tima 

ID 

Imena voditelja 

ƛ őƭŀƴƻǾŀ ǘƛƳŀ 

za kodiranje 

Uloga / pozicija 

unutar 

projektnog tima 

5ƻǎŀŘŀǑƴƧŀ ƛǎƪǳǎǘǾŀ ǳ ǎƭƛőƴƛƳ projektima, naziv projekta, 

uloga u projektu 

1 

Bojan 

WƻǾŀƴƻǾƛŏΣ ƳŀƎΦ 

ing. traff. 

Voditelj 

projekta/ 

aŜƴŀŘȌŜǊ 

kvalitete 

podataka 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мΣ 5оΣ 5уΣ 5нтΣ 5олΣ 5опΣ 5осΣ 

D50, D54, D102 i autocesta A1, A3, A4, A6, A8 i A9 te 

ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-

{ŜƴƧǎƪŜΣ ½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

Hrvatskoj i magistralne ceste M17 u Bosni i Hercegovini 

prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, Voditelj tima SRS 

LƴǎǇŜƪǘƻǊŀΣ aŜƴŀŘȌŜǊ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

Á InspeƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŘŘƛǎ !ōŀōƛ ό9ǘƛƻǇƛƧŀύΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŎŎǊƛ όDŀƴŀύΣ 

inspekcija dionica ceste M2-R7 u Moldaviji, inspekcija 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ 

ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎija cestovne 

ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI ǇǊŜƳŀ 

EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, Voditelj tima SRS 

LƴǎǇŜƪǘƻǊŀΣ aŜƴŀŘȌŜǊ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

Á Kontrola kvalitete (QA) prema EuroRAP/iRAP SRS 

metodologiji na dionicama Nacionalne ceste 3 na Haitiju ς 

Inspektor kvalitete 

2 
doc. dr. sc. 

aŀǊƪƻ ~ŜǾǊƻǾƛŏ 

DƭŀǾƴƛ ƛƴȌŜƴƧŜǊ 

za sigurnost 

cestovnog 

prometa  

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5н ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǇǊŜƳŀ 

EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, Glavni konzultant 

Á ½ƴŀƴǎǘǾŜƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘ άaŀǇƛǊŀƴƧŜ ƛ ocjenjivanje stanja 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜέ ς Voditelj projekta 

Á Baza cestovnih podataka za hrvatske ceste ς Voditelj 

projekta 

Á LǎǘǊŀȌƛǾŀőƪƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ƛ ǘŜƘƴƻƭƻƎƛƧŜ 

άtǊƻƳŜǘƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǎ ŀǎǇŜƪǘŀ ƻŘƴƻǎŀ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀ ǳ 

ǇǊƻƳŜǘǳ ƛ ƻƪƻƭƛƴŜέ ς GƭŀǾƴƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀő 

Á ½ōƻǊƴƛƪ ƪƻƴŦŜǊŜƴŎƛƧŜ άDŜƻƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪŀ ōŀȊŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǇƻŘǊȌŀƴŀ ǊŀőǳƴŀƭƴƛƳ ǾƛŘƻƳέ ς 

LǎǘǊŀȌƛǾŀő 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мΣ 5нΣ 5оΣ 5уΣ 5нтΣ 5олΣ 5опΣ 

D36, D50, D54, D102 i autocesta A1, A3, A4, A6, A8 i A9 te 

odabraƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-

{ŜƴƧǎƪŜΣ ½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

Hrvatskoj i magistralne ceste M17 u Bosni i Hercegovini 

prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, Glavni 

ƛƴȌŜƴƧŜǊκaŜƴŀŘȌŜǊ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

Á Inspekcija ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŘŘƛǎ !ōŀōƛ ό9ǘƛƻǇƛƧŀύΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŎŎǊƛ όDŀƴŀύΣ 
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inspekcija dionica ceste M2-R7 u Moldaviji, inspekcija 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ 

ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ Ŏestovne 

ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛIΣ Glavni 

ƛƴȌŜƴƧŜǊκaŜƴŀŘȌŜǊ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

Á Kontrola kvalitete (QA) prema EuroRAP/iRAP SRS 

metodologiji na dionicama Nacionalne ceste 3 na Haitiju ς 

Voditelj kontrole kvalitete 

3 
doc. dr. sc. 

aŀǊƪƻ ~ƻǑǘŀǊƛŏ 

LƴȌŜƴƧŜǊ Ȋŀ 

sigurnost 

cestovnog 

prometa /SRS 

Inspektor 

Á ½ƴŀƴǎǘǾŜƴƛ ǇǊƻƧŜƪǘ άaŀǇƛǊŀƴƧŜ ƛ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŜ ǎǘŀƴƧŀ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜέ ς LǎǘǊŀȌƛǾŀő 

Á tǊƛƳƧŜƴŀ ƎŜƻǊŜŦŜǊŜƴŎƛǊŀƴƻƎ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ 

prometne sigurnosti 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мΣ 5нΣ 5оΣ 5уΣ 5нтΣ 5олΣ 5опΣ 

D36, D50, D54, D102 i autocesta A1, A3, A4, A6, A8 i A9 te 

ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-

{ŜƴƧǎƪŜΣ ½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

Hrvatskoj i magistralne ceste M17 u Bosni i Hercegovini 

prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS inspektor 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŘŘƛǎ !ōŀōƛ ό9ǘƛƻǇƛƧŀύΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŎŎǊƛ όDŀƴŀύΣ 

inspekcija dionica ceste M2-R7 u Moldaviji, inspekcija 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ 

ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI prema 

EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS inspektor 

4 

Marijan 

WŀƪƻǾƭƧŜǾƛŏ, 

mag. ing. traff.   

SRS Koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мΣ 5нΣ 5оΣ 5уΣ 5олΣ 5осΣ 5рлΣ 

D102 i autocesta A1, A3, A4, A6, A8 i A9 te odabranih 

ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-Senjske, 

½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

Hrvatskoj 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ 

ƳǊŜȌŜ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 

wbн ƛ wbс ǳ {ŜƴŜƎŀƭǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI 

prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS inspektor 

 

5 
LǾƛŎŀ YǊŀƧƴƻǾƛŏΣ 

mag. ing. traff. 
SRS Koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5оΣ 5олΣ 5осΣ 5млн ǘŜ 

ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-

{ŜƴƧǎƪŜΣ ½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 

Hrvatskoj prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS 

koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 

9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t 

SRS metodologiji, SRS koder 

6 aŀǊƪƻ wŀŘƻƴƛŏ SRS Koder 

Á Inspekcija ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5уΣ 5нтΣ 5олΣ 5опΣ 5осΣ 5рлΣ 

D54, D102 i autocesta A1, A3, A4, A6 te odabranih 

ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ [ƛőƪƻ-Senjske, 

½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 
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Hrvatskoj prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS 

inspektor 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŘŘƛǎ !ōŀōƛ ό9ǘƛƻǇƛƧŀύΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŎŎǊƛ όDŀƴŀύΣ 

inspekcija dionica ceste M2-R7 u Moldaviji, inspekcija 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ 

ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧ, inspekcija cestovne 

ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI ǇǊŜƳŀ 

EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS inspektor 

Á Kontrola kvalitete (QA) prema EuroRAP/iRAP SRS 

metodologiji na dionicama Nacionalne ceste 3 na Haitiju ς 

Inspektor kvalitete 

7 {ƛƴƛǑŀ YǳƘǘƛŏ  SRS Koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5олΣ 5осΣ ƛ 5мллΣ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ !о ƛ 

!п ǘŜ ƻŘŀōǊŀƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ 

[ƛőƪƻ-{ŜƴƧǎƪŜΣ ½ŀŘŀǊǎƪŜ ƛ ~ƛōŜƴǎƪƻ-YƴƛƴǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ǳ 

Republici Hrvatskoj prema EuroRAP/iRAP SRS 

metodologiji, SRS koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ǳ 9ƴƎƭŜǎƪƻƧΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ [ƛōŀƴƻƴǳ, inspekcija cestovne 

ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛΣ {w{ 

koder 

8 

Leonid 

Ljubotina, mag. 

ing. traff 

SRS Koder 

Á IƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ .ƛI ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ 

metodologiji, SRS koder 

9 
aŀǊƛƻ tŜǊƪƻǾƛŏΣ 

mag. ing. traff. 
SRS Koder 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ 5мΣ 5нΣ 5оΣ 5уΣ 5нтΣ 5рлΣ 5рп ƛ 

autocesta A1, A6, A8 i A9 u Republici Hrvatskoj te 

magistralne ceste M17 u Bosni I Hercegovini, prema 

EuroRAP/iRAP SRS metodologiji, SRS inspektor. 

Á LƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŘŘƛǎ !ōŀōƛΣ 9ǘƛƻǇƛƧŀΣ 

ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ !ŎŎǊƛΣ DŀƴŀΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ 

ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ YŀǘǊǳΣ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƳǊŜȌŜ 

autocesta u Engleskoj prema EuroRAP/iRAP SRS 

metodologiji, SRS inspektor. 

10 
{ŀƴƧŀ [ŜǑΣ ƳŀƎΦ 

iur. 

Administrator 

projekta 

Á bŀŘȊƻǊ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ ǇƻǘǊŜōƴƻƎ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘŀΤ 

Á bŀŘȊƻǊ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 

Á YƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧŀ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ őƭŀƴƻǾƛƳŀ ǘƛƳŀ ǊŀŘƛ ǊŜŘƻǾƛǘƻƎ 

ŀȌǳriranja informacija o fazi izrade projekta 

Á wŀǎǇǊŀǾŀ ƻ ƴƻǾƻǎǘƛƳŀ ǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎ ƳŜƴŀŘȌŜǊƻƳ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 

i klijentom 

11 

LǾŀƴŀ IǊƪŀŏΣ 

mag. hist. et 

mag. educ. hist. 

Administrator 

projekta 

Á bŀŘȊƻǊ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ ǇƻǘǊŜōƴƻƎ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘŀΤ 

Á Nadzor ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 

Á YƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧŀ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ őƭŀƴƻǾƛƳŀ ǘƛƳŀ ǊŀŘƛ ǊŜŘƻǾƛǘƻƎ 

ŀȌǳǊƛǊŀƴƧŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀ ƻ ŦŀȊƛ ƛȊǊŀŘŜ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 

Á wŀǎǇǊŀǾŀ ƻ ƴƻǾƻǎǘƛƳŀ ǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎ ƳŜƴŀŘȌŜǊƻƳ ǇǊƻƧŜƪǘŀ 

i klijentom 
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3.4. Kodiranje podataka 

Prilikom inspekcije ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴ ƧŜ 

akreditirani sustav za inspekciju cestovne infrastrukture, razvijen na Fakultetu prometnih znanosti, 

{ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳΦ CŀƪǳƭǘŜǘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ όǳ ǎǳǊŀŘƴƧƛ ǎ DŜƻŘŜǘǎƪƛƳ ŦŀƪǳƭǘŜǘƻƳΣ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŀ ǳ 

Zagrebu i tvrtkom Promet i Prostor d.o.o.) razvio je sustav za inspekciju cesta i skupinu alata 

(temeljenih na definiranim iRAP standardima) za prikupljanje ulaznih podataka o relevantnim 

karakteristikama prometne infrastrukture na temelju ƪƻƧƛƘ ǎŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛ 

ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ Ȋŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǳ ǇǊƻƎǊŀƳƛƳŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ 5ƻōƛǾŜƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ƳƻƎǳ ǇƻǎƭǳȌƛǘƛ ƪŀƻ ǇƻŘƭƻƎŀ Ȋŀ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ŘŀƭƧƴƧƛƘ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛƘ 

odluka.  

Za prorŀőǳƴ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΣ ǳǇƻǘǊŜōǳ 

ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ǘƛƧŜƪƻƳ ƛƴǎǇŜƪŎƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ƻőŜƪƛǾŀƴƻƎ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀΣ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴƧŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƛ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ 

optimalnog investicijskog plana za podizanje razine sigurnosti prometne infrastrukture na temelju 

ŀƴŀƭƛȊŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǊŀȊƳŀǘǊŀƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΣ CŀƪǳƭǘŜǘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ƪƻǊƛǎǘƛ ǇǊƻƎǊŀƳǎƪŜ 

alate razvijene od strane iRAP orgaƴƛȊŀŎƛƧŜΦ hōǊŀŘŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀƴƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ 

rizika provedeno je na temelju iRAP aplikacija i alata dostupnih na internetu kako bi se osigurala 

potpuna dostupnost i konzistentnost podataka u projektu. Kodiranje snimljenih videozapisa 

ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ǇǳǘŜƳ Ct½ ǎǳőŜƭƧŀ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ όŜƴƎƭΦ C¢¢{ {w{ /ƻŘƛƴƎ ¢ƻƻƭƪƛǘύΣ Řƻƪ ƧŜ ŘŀƭƧƴƧŀ ƻōǊŀŘŀ 

ƴǳƳŜǊƛőƪƻƎ ƪƻŘŀ ƛ ǇǊƻǊŀőǳƴ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴ ǳ ƛw!t ±ƛ5! ŀǇƭƛƪŀŎƛƧƛΦ 

 

Slika 4. Ct½ ǿŜō ǎǳőŜƭƧŜ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ǎ ǇǊƛƪŀȊƻƳ odabranog segmenta na dionici ŘǊȌŀǾƴŜ ceste D105 

YƻŘƛǊŀƴƧŜ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ǇǳǘŜƳ ǿŜō ǎǳőŜƭƧŀ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ όǎƭƛƪŀ 4.) za svaki 

ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǎŜƎƳŜƴǘ ŘǳƭƧƛƴŜ мл ƳΦ !ǘǊƛōǳǘƛ ǎǳ ōƛƭƧŜȌŜƴƛ ǳ ƻōƭƛƪǳ ƴǳƳŜǊƛőƪƻƎ ƪƻŘŀ ǳ ŀǘǊƛōǳǘƴǳ ǘŀōƭƛŎǳ ƴŀƪƻƴ 

ƻȊƴŀőŀǾŀƴƧŀ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƛƪƻƴŀ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƴŀ ŀƭŀǘƴƻƧ ǘǊŀŎƛ ƛ ǇƻƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀΦ tƻȊƛŎƛƧŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ 

atributnih skupina na web suőŜƭƧǳ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƭŀƎƻŘƛǘƛ ǇǊŜƳŀ ǇƻǘǊŜōƛ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ ¢ƛƳŜ ƧŜ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 28  Zavod za prometno planiranje 

 

ƻǎƛƎǳǊŀƴŀ ƳŀƪǎƛƳŀƭƴŀ ǾƛŘƭƧƛǾƻǎǘ ŀƪǘƛǾƴƛƘ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƛ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ȊƴŀőŀƧƪƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀ 

ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎǳ ƪƻƧƛ ǎŜ ǇǊŜƎƭŜŘŀǾŀΦ !ǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ ƛ ŘƻŘƧŜƭǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŀǘǊƛōǳǘŀ primjenom alata za 

ǇǊƻǎǘƻǊƴƻ ƻōƛƭƧŜȌŀǾŀƴƧŜ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ƪŀǊǘƛΦ LȊƭŀȊƴŜ ŘŀǘƻǘŜƪŜ ǎ ƴǳƳŜǊƛőƪƛƳ ƪƻŘƻƳ 

ǳǎƪƭŀŚŜƴŜ ǎǳ ǎ ŦƻǊƳŀǘƻƳ ǇǊƛƪƭŀŘƴƛƳ Ȋŀ ƴƧƛƘƻǾ ǳƴƻǎ ǳ ƛw!t ŀǇƭƛƪŀŎƛƧǳ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ 

όƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛ ŦƻǊƳŀǘ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴ ƧŜ ǳ w!t-SR-3.3 specifikacijama za uvoz datoteka). {ǳőŜƭƧŜ Ȋŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ 

ƧŜ ǿŜō ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀ ƻǘǾƻǊŜƴƻƎ ƪƻŘŀ ōŀȊƛǊŀƴŀ ƴŀ I¢a[р ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƛƧǎƪƻƳ ƧŜȊƛƪǳΣ ŀ ǎƭǳȌƛ Ȋŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧǳ ƛ 

ōƛƭƧŜȌŜƴƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊƴƛƘ ȊƴŀőŀƧƪƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀ ƎŜƻǊŜŦŜǊŜƴŎƛǊŀƴƻƳ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎǳΦ ½ŀōƛƭƧŜȌŜne 

ǇǊƻǎǘƻǊƴŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ όƴǳƳŜǊƛőƪŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŀǘǊƛōǳǘŀύ ǎǇǊŜƳŀƧǳ ǎŜ ǳ tƻǎǘƎǊŜ{v[ ǇǊƻǎǘƻǊƴǳ ōŀȊǳ 

podataka (PostGIS) tako da se u kasnijim fazama obrade podataka mogu jednostavno integrirati s 

ƻǎǘŀƭƛƳ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀƳŀ ōŀȊƛǊŀƴƛƳ ƴŀ DL{ ǎǳǎǘŀǾǳΦ tǊƻǎǘƻǊƴŜ ȊƴŀőŀƧƪŜ se renderiraju kroz web aplikaciju 

za mapiranje podataka GeoServer na temelju koje se provodi konverzija vektorskih podataka u 

ǊŀǎǘŜǊǎƪŜ ǇƻŘŀǘƪŜ ǳ ƻōƭƛƪǳ ǎƭƛƪŀ Ǒǘƻ ƪƻŘ ǎǳǾǊŜƳŜƴƛƘ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ǇǊŜƎƭŜŘƴƛƪŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ ǇǊƛƪŀȊ ǎǘƻǘƛƴŀ 

ǘƛǎǳŏŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƛƘ ȊƴŀőŀƧƪƛ ǳ ƛȊuzetno kratkom vremenu. 

 

 

Slika 5. Tim iRAP SRS kodera tijekom rasprave o potencijalnom opasnom objektu na Fakultetu 
prometnih znanosti 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 29  Zavod za prometno planiranje 

 

tǊŜƎƭŜŘ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ƛ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǇǊƻǾƻŘƛƭƻ ƧŜ ŘŜǾŜǘ őƭŀƴƻǾŀ ǘƛƳŀ όƻǾƭŀǑǘŜƴƛ ƛw!t {w{ 

inspektori). Tim kodera (slika 5Φύ ƴŜǇǊŜǎǘŀƴƻ ƧŜ ƴŀŘȊƛǊŀƴ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƪǾŀƭƛŦƛŎƛǊŀƴƻƎ ƳŜƴŀŘȌŜǊŀ Ȋŀ ƪƻƴǘǊƻƭǳ 

ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀΦ bŀŘȊƻǊƴŀ ƻǎƻōŀ ƧŜ ǇǊƻǾƻŘƛƭŀ ǊŜŘƻǾƛǘŜ ǇǊŜƎƭŜŘŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ǇƻǎǘǳǇƪŀ 

kodiranja podataka u skladu s RAP-SR-2.4 smjernicama za osiguranje kvalitete postupka inspekcije 

cestovne infrastrukture. 

{ƭƧŜŘŜŏŀ ōƛǘƴŀ ŦŀȊŀ ǳ ǇǊƻŎŜǎǳ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƭŀ ƧŜ ǇǊƻŎŜǎ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ǳ 

kojemu je bilo potrebno utvrditi da li su sve atributne skupine ƛǎǇǊŀǾƴƻ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŜΦ YǊƻȊ ǇǊƻŎŜǎ 

ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜΣ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ǾŀƭƛŘŀŎƛƧŀ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƴŀƪƻƴ őŜƎŀ ǎǳ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏƻƧ ŦŀȊƛ 

ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǘŜ ǎǳ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƪƻƴŀőƴŀ ƛǎǇƛǘƛǾŀƴƧŀ 

dobivenih podataka kao i daljnje konzultacije s interesnim skupinama.  

Prema iRAP smjernicama za osiguranje kvalitete kodiranih podataka o cestovnoj infrastrukturi 

RAP-SR-2-4, osnovni zahtjev RAP SRS metodologije je da minimalno 10% kodiranih videozapisa mora 

biti pregledano od ǎǘǊŀƴŜ ǾŀƴƧǎƪŜ ƪƻƴǘǊƻƭŜΦ tǊŜŘƭŀȌŜ ǎŜ Řŀ ǎŜ ǾŀƴƧǎƪŀ ƪƻƴǘǊƻƭŀ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

ǇǊƻǾŜŘŜ ǘƛƧŜƪƻƳ ǘǊƛ ƪƭƧǳőƴŜ ŦŀȊŜ ǇǊƻŎŜǎŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ς ƴŀƪƻƴ ȊŀǾǊǑŜǘƪŀ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ƴŀ нр҈Σ рл҈ ƛ млл҈ 

ǎƴƛƳƭƧŜƴƛƘ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀΦ ¢ƛƳŜ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ Řŀ ǎŜ ǎǾŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛőƴŜ ǎƛǘǳŀŎƛƧŜ ǊŀȊǊƛƧŜǑŜ ǳ ǊŀƴƛƧƛƳ ŦŀȊŀƳŀ 

ǇǊƻƧŜƪǘŀ őƛƳŜ ǎŜ ǎƳŀƴƧǳƧŜ ǳƪǳǇƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ǘǊŀƧŀƴƧŀ procesa kodiranja. Vanjska kontrola (engl. Quality 

Assurance) kodiranih videozapisa provedena je od strane srpske kompanije RotondoΣ ƻǾƭŀǑǘŜƴŜ ƻŘ 

strane iRAP organizacije za ispitivanje kvalitete kodiranih podataka.  

hǎƴƻǾƴŜ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪŜ ǾŜȊŀƴŜ ǳȊ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀΣ ǾŜƭƛőƛƴǳ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ƛ 

ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǘƻƪƻǾŀΣ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜΣ ǇƻŘŀǘƪŜ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀΣ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ƳƧŜǊŀ 

sanacije i ekonomske podatke koje su primijenjene tijekom faze kodiranja podataka navedene su u 

slƧŜŘŜŏƛƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧƛƳŀ ƛȊǾƧŜǑŏŀΦ 

 

 

  



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 30  Zavod za prometno planiranje 

 

3.5. Prikupljanje podataka o prometnom toku 

tǊƛƭƛƪƻƳ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧƛƳŀ ƴŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƛƳ ƭƻƪŀŎƛƧŀƳŀ 

promatranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ, pored podataka prikupljenih brojanjem na terenu, primijenjeni su i 

ǎƭǳȌōŜƴƛ ǇƻŘŀŎƛ Hrvatskih cesta objavljenih u publikaciji ''Brojenje prometa na cestama Republike 

Hrvatske godine 2018.'', dobiveni na temelju cjelodnevnog automatskog brojanja prometa tijekom 

cijele godine3. 

Publikacija ''Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2018Φϥϥ ǎŀŘǊȌƛ ƻŘŀōǊŀƴŜ 

rezultate brojanja prometa provedenih na cestama u Republici Hrvatskoj tijekom 2018. godine. 

Sustavni nadzor prometa i prikupljanje podataka na cestama Republike Hrvatske provodi se od 1971. 

godine. Program brojanja prometa koji je u 2018. godini 48. put uzastopno primiƧŜƴƧŜƴ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴ ƧŜ Ȋŀ 

prikupljanje relevantnih podataka o karakteristikama prometnog toka. Time je stvorena baza za objavu 

publikacije ''Brojanje prometa na cestama u Republici Hrvatskoj godine 2018.'', ǳ ƪƻƧƻƧ ǎǳ ƻǇǎŜȌƴƻ 

ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ōǊƻƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǎǇŜŎƛŦƛőƴƛƳ ƭƻƪŀŎƛƧŀƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǎ ŘŜǘŀƭƧƴƛƳ 

karakteristikama prometnih tokovŀΦ tƻŘŀŎƛ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴjima na promatranim dionicama 

ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ u 2018. ƎƻŘƛƴƛ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ǎƭƧŜŘŜŏƛƘ ƛȊǾƻǊŀΥ 

¶ tǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧƛƳŀ ǎŀ ǎǘŀŎƛƻƴŀǊƴƛƘ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƛƘ ōǊƻƧƛƭŀ 

Hrvatskih cesta -  PROMETIS d.o.o 

¶ tǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧƛƳŀ ǎ ǇǊŜƴƻǎƛǾƛƘ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƛƘ ōǊƻƧƛƭŀ - 

PROMETIS d.o.o 

Za svaku metodologiju obrade podataka koƧŀ ƧŜ ǳǎƪƭŀŚŜƴŀ ǎ ǇǊƻŎŜŘǳǊƻƳ Ȋŀ ǇǊƻǊŀőǳƴ tD5t-a 

i PLDP-ŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ƳŜǘƻŘŀ ōǊƻƧenja prometa. Postupak obrade podataka dobivenih na 

temelju kontinuiranog automatskog brojanja prometa temelji se na pretpostavci da su provedenim 

ōǊƻƧŀƴƧƛƳŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƻōǳƘǾŀŏŜƴƛ ǎǾƛ Řŀƴƛ ƛƭƛ ǎǾƛ ǎŀǘƛ ǘƛƧŜƪƻƳ ƎƻŘƛƴŜΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ  ŀƴŀƭƛȊŜ ǾŜƭƛőƛƴŜ ǇǊƻǘƻƪŀ 

ǾƻȊƛƭŀ ǘƛƧŜƪƻƳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛƘ ƛƴǘŜǊǾŀƭŀ ōǊƻƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƴŜŘƻǎǘŀƧǳ 

ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ ǳ ƧŜŘƴƻƳ ǎƳƧŜǊǳ ǇǊƻƳŜtnog toka, ustanovljeno je da se ti podaci 

ƳƻƎǳ ŀǇǊƻƪǎƛƳƛǊŀǘƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƻŘƴƻǎŀ ǾŜƭƛőƛƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ ǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ǎƳƧŜǊƻǾƛƳŀ 

ustanovljenim u prethodnim razdobljima. 

Kada je brojenjem prometa postignuta potpuna pokrivenost ili je odstupanje od toga 

nezƴŀǘƴƻΣ tD5t ƛ t[5t ǎŜ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀƧǳ ƪŀƻ ŀǊƛǘƳŜǘƛőƪŀ ǎǊŜŘƛƴŀ ƛȊōǊƻƧŜƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƻŘƴƻǎƴƻƳ 

ǊŀȊŘƻōƭƧǳΦ aŜŚǳǘƛƳ, ǳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƪŀŘŀ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧƛƳŀ ƴƛǎǳ ŘƻǎǘǳǇƴƛ ǘƛƧŜƪƻƳ 

ƪƻƴǘƛƴǳƛǊŀƴƛƘ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛƘ ǇŜǊƛƻŘŀΣ Ǒǘƻ ƧŜ őŜǎǘ ǎƭǳőŀƧ ǳ ǇǊŀƪǎƛ ǘŀƪŀǾ ǇǊƛǎǘup postaje vrlo upitan. U 

ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ Ȋŀ ƻŘǊŜŚŜƴǳ ƭƻƪŀŎƛƧǳ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƻƎ 

ōǊƻƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇǊƛ ƪƻƧƛƳŀ ƳƻȌŜ ƴŀǎǘŀǘƛ ŘǾƻǎƳƛǎƭŜƴƻǎǘ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ tD5t-a i PLDP-a, 

ǇǊƻŎƧŜƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǎƭƻȌŜƴƛƘ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛƘ ƳŜǘƻŘŀΦ  

 

3 https://hrvatske-
ceste.hr/uploads/documents/attachment_file/file/485/Brojenje_prometa_na_cestama_Republike_Hrvatske_godine_2018.
pdf 
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3.6. tƻŘŀŎƛ ƻ ǇƧŜǑŀőƪƛƳ ƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƳ ǘƻƪƻǾƛƳŀ 

PrimiƧŜƴƧŜƴƛ ƛw!t {w{ ƳƻŘŜƭΣ ȊŀƘǘƧŜǾŀ ǳƴƻǎ ǇƻŘŀǘŀƪŀ Ȋŀ ǎƭƧŜŘŜŏŜ őŜǘƛǊƛ ǾǊǎǘŜ 

ǇƧŜǑŀőƪƛƘκōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǇǊƻǘƻƪŀ ƴŀ ǎǾŀƪƻƳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ŘǳƭƧƛƴŜ млл Ƴ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ 

cesǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΥ 

¶ tƧŜǑŀőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜΤ 

¶ tƧŜǑŀőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǳȊ ƭƛƧŜǾǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύΤ 

¶ tƧŜǑŀőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǳȊ ŘŜǎƴǳ ǎǘǊŀƴǳ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύΤ 

¶ .ƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǳȊ ƻōƧŜ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜΦ 

Na dionicama cesta za koje nisu dostupni podaci o vrijednosti ǾǊǑƴƻƎ satnog protoka ǇƧŜǑŀƪŀ ƛ 

ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀΣ ƻǾŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǎǳ ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴŜ ǇǊŜƳŀ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜƳ ƳƻŘŜƭǳ ǇǊƻŎƧŜƴŜΦ ¦ƪǳǇƴƛ ōǊƻƧ ǇƧŜǑŀƪŀ 

ƪƻƧƛ ǇǊƻƭŀȊŜ ǳȊ ƛ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ ǳƴǳǘŀǊ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ŎŜǎǘŀ ƻŘǊŜŚŜƴ ƧŜ ōǊƻƧŜƴƧŜƳ ǎǾƛƘ ǇƧŜǑŀƪŀ ƪƻƧƛ 

su vidljivi iz dostupnih videozapisa (video snimke pojedinih cestaύΦ hŘǊŜŚŜƴƛ ōǊƻƧ ǇƧŜǑŀƪŀ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴ ƧŜ 

duljinom cestovne dionice vidljive ƛȊ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƛȊǊŀőǳƴŀƭŀ Ǝǳǎǘƻŏŀ ǇƧŜǑŀőƪƻƎ 

protoka za svaku promatranu dionicu ŎŜǎǘŜ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ PǊƛōƭƛȌƴi vǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ 

cestu ǘŀŘŀ ƧŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴ ƳƴƻȌŜƴƧŜƳ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛƘ Ǝǳǎǘƻŏŀ ǇƧŜǑŀƪŀ ǎ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƳ ǇƧŜǑŀőƪƻƳ ōǊȊƛƴƻƳ 

hodanja, prema slƧŜŘŜŏŜƳ ƛȊǊŀȊǳΥ 

ή ὠ ϽὫ ὠ Ͻ
ὔ

ὒ
 ὴὮȾὬȠ 

ή τȟυϽ
ὔ

ὒ
ὴὮȾὬȠ 

Gdje je: 

qpji ς tǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ƛ ǇǊŜƪƻ ƛ-te promatrane dionice ceste [pj/h]; 

Vpji ς tǊƻǎƧŜőƴŀ ōǊȊƛƴŀ ƘƻŘŀ ǇƧŜǑŀƪŀ όȊŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƻǾŜ ǇǊƻŎƧŜƴŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ƧŜ ōǊȊƛƴŀ ƻŘ пΣр ƪƳκƘύ ώƪƳκƘϐΤ 

gpji ς ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴŀ Ǝǳǎǘƻŏŀ ǇƧŜǑŀőƪƻƎ ǇǊƻǘƻƪŀ ƴŀ ƛ-toj promatranoj dionici ceste [pj/km]; 

Npji ς ǳƪǳǇŀƴ ōǊƻƧ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳƻőŜƴ ƴŀ ƛ-toj promatranoj dionici ceste (iz dostupnih podataka video 
inspekcije; 

Loi ς Duljina dionice ceste vidljiva s dostupnih videozapisa [km].   

Grupe atributa vǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇƧŜǑŀƪŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳ i pƧŜǑŀőƪƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ 

kodirane su u integriranom web-GIS sustavu FPZ-aΣ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ŀƭŀǘŀ Ȋŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴǳ ŀǎƛƎƴŀŎƛƧǳ 

ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƴŀ ƪŀǊǘƛΦ bŀǾŜŘŜƴƛ ŀƭŀǘ ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ ƪƻŘƛǊŀƴƧŜ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴŀ ƛȊǊŀǾƴƻ ǎ ƪŀǊǘŜΣ ǇǊƛ 

őŜƳǳ ǎŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƘ ǇƻƭƛƎƻƴŀ ƴŀ ƪŀǊǘƛ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǇǊƛŘǊǳȌǳƧǳ 

ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŀǘǊƛōǳǘŀ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ƻŘŀōǊŀƴǳ ŀǘǊƛōǳǘƴǳ ǎƪǳǇƛƴǳΦ YƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ alata za prostornu 

asignaciju vrijednosti atributa ƴŀ ǎǾƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ  odabrane su i 

ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƛ ŘƻŘƛƧŜƭƧŜƴŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǾǊǑƴƻƎ ǎŀǘƴƻƎ ǇǊƻǘƻƪŀ ǇƧŜǑaka i biciklista uz cestu i 

preko ceste . Vrijednosti vǊǑƴog satnog protoka ǇƧŜǑŀƪŀ i biciklista uz i preko ceste procijenjene su na 

ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊŜǾƭŀŘŀǾŀƧǳŏƛƘ ǳǾƧŜǘŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ǘƻƪǳΣ ƪƻŘƛǊŀƴƻƧ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŀǘǊƛōǳǘŀ ƴŀƳƧŜƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƛ 

ǳƻőŜƴƻƎ ǇǊƻǘƻƪŀ ǇƧŜǑŀƪŀ uz cestu i preko ceste u georeferenciranim videozapisima dionica 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΦ  
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3.7. Podaci o operativnim brzinama 

wŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƻŘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ ƻǎƻōŀƳŀ 

u cestovnom prometu, prvenstveno ovisi o ōǊȊƛƴƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀΦ w!t ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ƴŀƎƭŀǑŀǾŀ Řŀ ǎŜ 

ǇǊƻŎƧŜƴŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƳƻǊŀƧǳ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ ŘǾƛƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ϥϥƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜϥϥ 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ. Pri tome, medijalna vrijednost operativne brzine 

preŘǎǘŀǾƭƧŀ ǇǊƻǎƧŜőƴǳ ōǊȊƛƴǳ ƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ǘƻƪǳΣ Řƻƪ ур-percentilna vrijednost 

ƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ōǊȊƛƴǳ ƪƻƧŀ ƧŜ ǾŜŏŀ ƻŘ Ȋŀƪƻƴǎƪƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƻƎ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ōǊȊƛƴŜΣ ƻŘƴƻǎƴƻ 

jednaka je vrijednosti 85-percentilne brzine prometnog toka.  

VǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛƘ ōǊȊƛƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ ƳƻƎǳ ǎŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜƳ 

ǾŜŏŜƎ ōǊƻƧŀ ƳƧŜǊŜƴƧŀ ƴŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƛƳ ƭƻƪŀŎƛƧŀƳŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊƛƪǳǇƛǘƛ ƛ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀǘƛ 

ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ǳȊƻǊŀƪ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ ǾŜƭƛőƛƴŜΦ tǊƻǾƻŚŜƴƧŜƳ ƳƧŜǊŜƴƧŀ ƛƴdividualnih brzina vozila u 

prometnom toku te grupiranjem dobivenih brzina od minimalne do maksimalne vrijednosti, dobiva se 

ǇŜǊŎŜƴǘƛƭƴŀ ƪǊƛǾǳƭƧŀ ƛȊ ƪƻƧŜ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ƻŘǊŜŘƛǘƛ medijalnu i 85-percentilnu operativnu brzinu prometnog 

toka. Druge vrste procjene vrijednosti operativnih brzina ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǎǇŜŎƛƧŀƭƴƻ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴƻƎ 

ǾƻȊƛƭŀ ƪƻƧŜ ǳǎƪƭŀŚǳƧŜ ǎǾƻƧǳ ōǊȊƛƴǳ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ǾƻȊƛƭƛƳŀ ǳ ǘƻƪǳΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ōƛƭƧŜȌŜ ǘǊŜƴǳǘƴŜ ōǊȊƛƴŜ ǾƻȊƛƭŀ 

όǾƛŘƛ ƪƻƳŜƴǘŀǊŜ ǾŜȊŀƴŜ ǳȊ ϥϥ¢ŜƘƴƛƪǳ ǇǊƻƳŀǘǊŀőŀ ǳ ǾƻȊƛƭǳϥϥ ό²ŀǊŘǊƻǇ i Charlesworth (1954))4. 

U Republici Hrvatskoj nema dostupnih podataka o izmjerenim vrijednostima operativnih brzina 

ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ƭƻƪŀƭƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ǇƻōƭƛȌŜ ǳǘǾǊŘƛƭŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ 

ǇƻƴŀǑŀƴƧŀ ǾƻȊŀőŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǾŜȊŀƴŜ ǳȊ ōǊȊƛƴǳ ǾƻȌƴƧŜΣ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ŘƻōƛǾŜƴƛ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ 

ƳƧŜǊŜƴƧŀ ōǊȊƛƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƳ ǳ ǇǊŜǘƘƻŘƴƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧƛƳŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƳ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 

Fakulteta prometnih znanosti. U prethodnim projektima provedeno je nekoliko mjerenja brzina vozila 

u promeǘƴƻƳ ǘƻƪǳ ǳȊŘǳȌ ǘǊŀǎŀ ǾŀȌƴƛƧƛƘ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ƛ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ 

tijekom duljih vremenskih perioda (od 3 dana do 1 tjedna).  

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŜƴƧŀΣ ƛǎƪǳǎǘǾŜƴƻƎ ƛ ǎǘǊǳőƴƻƎ ȊƴŀƴƧŀ ǘƛƳŀ 

ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőŀ ƪƻƧƛ ǎǳ sudjelovali na projektu te savjetovanja s ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƛƴȌŜƴƧŜǊƛƳŀ ƛ ǎǘǊǳőƴƧŀŎƛƳŀ ƴŀ 

ƭƻƪŀƭƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΣ ƛȊǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǇƻƴŀǑŀƴƧŀ ǾƻȊŀőŀ ǾŜȊŀƴƛƘ Ȋŀ ōǊȊƛƴǳ ǾƻȌƴƧŜ ƴŀ 

ǇƻŘǊǳőƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ Provedenom procjenom pretpostavljeno je da ƧŜ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ 

ƪƭƧǳőƴŀ ǾŀǊƛƧŀōƭŀ ƪƻƧŀ ǳǘƧŜőŜ ƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǘƻƪŀ όур-percentilne brzine). 

Na temelju navedenih pretpostavki i rezultata provedenih mjerenja, dobivena je tablica 4. na temelju 

ƪƻƧŜ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ ŀǊƛǘƳŜǘƛőƪǳ ǎǊŜŘƛƴǳ ōǊȊƛƴŀ ƛ ур-percentilnu brzinu prometnog toka uz poznato 

ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ ōǊȊƛƴŜ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŘƛƻƴƛŎƛ ŎŜǎǘŜΦ  

.ǳŘǳŏƛ Řŀ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǎǘǾŀǊƴƛƳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛƘ ōǊȊƛƴŀ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ 

Hrvatske nisu dostupni, navedena tablica primiƧŜƴƧŜƴŀ ƧŜ Ȋŀ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ŀǇǊƻƪǎƛƳŀǘƛǾƴƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛƘ ōǊȊƛƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ǳǇƛǎŀƴŜ ǳ ŀǘǊƛōǳǘƴǳ ǘŀōƭƛŎǳ ƴŀƪƻƴ 

ȊŀǾǊǑŜtka procesa kodiranja podataka. 

 

4 Wardrop J. G., Charlesworth G. (1954). A method of estimating speed and flow of traffic from a moving vehicle. Proc. Inst. 

Civil Eng. part II, 3, 158-171 
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Tablica 4. VǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴŜ ōǊȊƛƴŜ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧǳ ōǊȊƛƴŜ 

hƎǊŀƴƛőŜƴƧŜ 
brzine [km/h] 

<30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 

85ςpercentilna 
brzina [km/h] 

45 55 65 70 85 90 105 120 125 135 140 

Medijalna brzina 
[km/h] 

40 45 55 60 70 80 90 105 110 120 125 

3.8. tƻŘŀŎƛ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ 

tƻŘŀŎƛ ƻ ǳƪǳǇƴƻƳ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ōǊƻƧǳ ǇƻƎƛƴǳƭƛƘ ƛ ōǊƻƧǳ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƘ ƻǎƻōŀ ǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ, primijenjeni su u postupku odabira 

ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ, odnosno Ȋŀ ǇƻǘǊŜōŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ŜƪƻƴƻƳǎƪŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀΦ 

tƻŘŀŎƛ ƻ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƛȊ ǎƭǳȌōŜƴƛƘ ǇǳōƭƛƪŀŎƛƧŀ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ 

poslova Republike Hrvatske, Biltena o sigurnosti cestovnog prometa za razdoblje od 2007 do 2018. 

godine te iz sƭǳȌōŜƴe baze podataka Hrvatskih cesta ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ. 

 

Slika 6. Vrijednosti ulaznih parametara modela estimacije Fataliteta 

Na slici 6. prikazane su vrijednosti relevantnih ulaznih parametara iRAP/EuroRAP modela 

ŜǎǘƛƳŀŎƛƧŜ ŦŀǘŀƭƛǘŜǘŀΣ ǇǊƛƳƛƧŜƴƧŜƴƻƎ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ōǊƻƧŀ ǇƻƎƛƴǳƭƛƘ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛh osoba na 

promatranim ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ǘƛƧŜƪƻƳ ǇǊƻƎƴƻȊƴƻƎ ǊŀȊŘƻōƭƧŀ ƻŘ нл ƎƻŘƛƴŀ. Faktor 

ƴŜȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ŘƻōƛǾŜƴ ƧŜ ƛȊ ϥϥDƭƻōŀƭƴƻƎ ƛȊǾƧŜǑŏŀ ƻ ǎǘŀǘǳǎǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ 

2018'' Svjetske zdravstvene organizacije (WHO) dijeljenjem procijenjenog broja poginulih u prometnim 

ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ²Ih-a sa stvarno prijavljenim brojem poginulih osoba u 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜΦ bŀ ǎƭƛŎƛ тΦ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŀ ƳŀǘǊƛŎŀ ŜǎǘƛƳŀŎƛƧŜ ŦŀǘŀƭƛǘŜǘŀ 

s distribucijom relatiǾƴƻƎ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ Ǉƻ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀƳŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ ƛ ǾǊǎǘŀƳŀ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ. 

Broj poginulih 

Godina od/do 

CŀƪǘƻǊ ƴŜȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ 

tǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴƛ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ōǊƻƧ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƘ 

ƻǎƻōŀ ƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƳǊŜȌƛ 

Vremenski period 

Izvor podataka i pretpostavke 
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Slika 7Φ wŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏa matrica estimacije Fataliteta 

 

3.9. tƻŘŀŎƛ ƻ ǘǊƻǑƪƻǾƛƳŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ 

Za potrebe razvoja investicijskog plana za podizanje razine sigurnosti cestovne infrastrukture 

ό{wLt ǇƭŀƴύΣ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ǘƛǇƻǾŀ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ ¢ŀ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ŏŜ ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ 

ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƻƳƧŜǊŀ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ./w όŜƴƎƭΦ .ŜƴŜŦƛǘ-cost raǘƛƻύ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ ǇǊŜŘƭƻȌŜƴǳ 

ƳƧŜǊǳ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ ¢ǊƻǑƪƻǾƛ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƳƻǊŀƧǳ ǳƪƭƧǳőƛǾŀǘƛ ǎǾŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǇǊƻƧŜƪtiranja, 

ƛȊǾƻŚŜƴƧŀ ǊŀŘƻǾŀΣ ƴŀōŀǾŜ ǇƻǘǊŜōƴƛƘ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭŀΣ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ǊŀŘƴƛƪŀ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ 

opreme tijekom njezinog cjelokupnog ȌƛǾƻǘƴƻƎ ŎƛƪƭǳǎŀΦ  

CŀƪǳƭǘŜǘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ όCt½ύ ǇǊƛƭŀƎƻŘƛƻ ƧŜ ǾŜƭƛőƛƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǇǊƛƳijenjenih 

ǳ ƛw!t ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΣ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ .5t-a i poznatih 

ǘǊȌƛǑƴƛƘ ŎƛƧŜƴŀ ǳ Republici Hrvatskoj ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ Řƻōƛƭƛ Ǒǘƻ ǇǊŜŎƛȊƴƛƧƛ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ./w ƻƳƧŜǊŀ 

prilikom izrade SRIP investicijskog plana za promatrane ŘƛƻƴƛŎŜ ǇǊŜŘƳŜǘƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ. 

wŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŀ ǘŀōƭƛŎŀ ǎ ǇƻǇƛǎƻƳ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǇǊƻǾŜŘōŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ǳ Prilogu 4 

ƻǾƻƎŀ ƛȊǾƧŜǑŏŀΦ {Ǿƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƛȊǊŀȌŜƴƛ ǎǳ ǳ hrvatskim kunama (HRK). ViDA web aplikacijŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ŘƻŘŀǘƴŜ ƪŀƭƛōǊŀŎƛƧŜ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǘǊƻǑƪƻǾƛƳŀ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ 

ŜƎȊŀƪǘƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ƳƧŜǊƻŘŀǾƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ƛƴǎǘƛǘǳcija. 
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3.10. Ekonomski podaci 

3.10.1. Analizirano razdoblje 

!ƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ōǊƻƧ ƎƻŘƛƴŀ Ȋŀ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇǊƻŎƧŜƴƧǳƧǳ ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǳőƛƴŎƛ 

ǇǊŜŘƭƻȌŜƴƻƎ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ Ȋŀ ǇƻŘƛȊŀƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ό{wLt ǇƭŀƴύΦ 

Analizirano razdoblje u ovome projektu iznosi 20 godina. 

3.10.2. .Ǌǳǘƻ ŘƻƳŀŏƛ ǇǊƻƛȊǾƻŘ ό.5tύ 

YƭƧǳőƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ Ȋŀ ƛȊǊŀŘǳ {wLt ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƻƎ Ǉƭŀƴŀ ƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ .Ǌǳǘƻ 5ƻƳŀŏŜƎ tǊƻƛȊǾƻŘŀ 

Ǉƻ ƎƭŀǾƛ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪŀ ƛȊǊŀȌŜƴŀ ǳ ƭƻƪŀƭƴƻƧ ǾŀƭǳǘƛΦ ½ŀ ƛȊǾƻǊ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǘǊŜƴǳǘƴƻƧ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ .5t-a koriǑǘŜƴŀ 

ƧŜ ǎǾƧŜǘǎƪŀ ŜƪƻƴƻƳǎƪŀ ōŀȊŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ƳƻƴŜǘŀǊƴƻƎ ŦƻƴŘŀ όŜƴƎƭΦ LaC ²ƻǊƭŘ 9ŎƻƴƻƳƛŎ 

Outlook Database). Vrijednost BDP-a po glavi stanovnika u Republici Hrvatskoj za 2019. godinu iznosi  

14.949,76 USD odnosno 98.686,67 HRK5. 

3.10.3. Diskontna stopa i minimalna atraktivna stopa povrata 

Postupak diskontiranja se koristi, ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎ ƛ Ȋŀ ǇǊƻŎƧŜƴǳ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛ ƪƻǊƛǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎŜ ƧŀǾƭƧŀƧǳ 

ǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛƳ ǇŜǊƛƻŘƛƳŀ ǘŜ Ȋŀ ǇǊƻǊŀőǳƴ bŜǘƻ {ŀŘŀǑƴƧƛƘ ±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ όbt±ύ Ȋŀ ǇƻǘǊŜōŜ 

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ǇǊƻǾƻŘŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ±ƛ5! ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜΦ hŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŀ Řƛǎƪƻƴǘƴŀ ǎǘƻǇŀ ƳƻȌŜ 

ǾŀǊƛǊŀǘƛ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǘŜ ǎŜ ǳ ƳƴƻƎƛƳ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ ǇƻǎǘŀǾƪŜ ƳƻŘŜƭŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƧǳ ǳ 

ŘƻƎƻǾƻǊǳ ǎ ƛƴǾŜǎǘƛǘƻǊƻƳΦ ±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ŘƛǎƪƻƴǘƴŜ ǎǘƻǇŜ ƻōƛőƴƻ ǎŜ ƪǊŜŏŜ ƻŘ п҈ Řƻ мн҈Σ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ 

Řƛǎƪƻƴǘƴŀ ǎǘƻǇŀ ƻŘ мн҈ őŜǎǘƻ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧŜ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ {ǾƧŜǘǎƪŜ ōŀƴƪŜΦ !ƴŀƭƛȊƻƳ 

osjetljivosti provedenoj u ViDA modelu provedena je komparacija utjecaja primijenjenih vrijednosti 

ŘƛǎƪƻƴǘƴŜ ǎǘƻǇŜ ƻŘ мн҈ ƛ п҈ ƴŀ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎti relevantnih izlaznih ekonomskih parametara. 

tǊƛ ǘƻƳŜ ƧŜ ǇƻƪŀȊŀƴƻ Řŀ ƧŜ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǇǊƛƳiƧŜƴƧŜƴŜ ŘƛǎƪƻƴǘƴŜ ǎǘƻǇŜ ƻŘ мн҈ ǳƪǳǇƴŀ ƴŜǘƻ ǎŀŘŀǑƴƧŀ 

ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƎƻǘƻǾƻ ǇǊŜǇƻƭƻǾƭƧŜƴŀΣ ǳƪǳǇƴƛ ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴƛ ǘǊƻǑƪƻǾƛ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ǎǳ ǎƳŀƴƧŜƴƛ Ȋŀ ƧŜŘƴǳ ǘǊŜŏƛƴǳ 

te je prognoȊƛǊŀƴƻ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ōǊƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳ 

osobama u prognoznom periodu od 20 godina smanjeno za oko 10%.  

¦ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ǇǊƛƳƧŜƴŜ ǾƛǑƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŘƛǎƪƻƴǘƴŜ ǎǘƻǇŜΣ {wLt ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƴŜǑǘƻ 

manji broj lokacija sanacije, odnosno manji broj kilometara cestovnih segmenata na kojima je potrebno 

ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ƳƧŜǊŜ ǎŀƴŀŎƛƧŜΦ LȊ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ǊŀȊƭƻƎŀΣ ǇǊƛƳƧŜƴŀ ǾŀǊƛƧŀƴǘƴƛƘ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ŘƛǎƪƻƴǘƴƛƘ 

ǎǘƻǇŀ ƳƻƎǳ ǎŜ ƛǎǇƛǘŀǘƛ ǳ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛƳ ŘǊȌŀǾŀƳŀ ǳ ǎƪƭƻǇǳ ǇǊƻŎŜǎa savjetovanja. ¦ ƻǾƻƳŜ ƛȊǾƧŜǑŏǳΣ Ȋŀ 

ǇƻŘǊǳőƧŜ Republike Hrvatske primijenjena je diskontna stopa od 5%. Vrijednost minimalne 

atraktivne stope povrata postavljena je na ekvivalentnu vrijednost decimalne frakcije. 

3.10.4. ±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ 

Vrijednost jednog ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛǾƴƻ ƻŘǊŀȌŀǾŀ ǳƪǳǇƴŜ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƪƻƧƛ 

ƴŀǎǘŀƧǳ ƪŀƻ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƻƳ ƻǎƻōƻƳΦ ¦ ƻǾƻƳŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ 

Ȋŀ ƛȊǊŀőǳƴ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ ǇǊƛƳijenjena je preporuka od iRAP organizacije na temelju koje 

 

5https://www.imf.org/external/pubs/ft/weo/2019/02/weodata/weorept.aspx?pr.x=55&pr.y=5&sy=2017&ey=2024&scsm=
1&ssd=1&sort=country&ds=.&br=1&c=960&s=NGDPPC%2CNGDPDPC&grp=0&a= 
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ǎŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ȌƛǾƻǘŀ ƛȊƧŜŘƴŀőǳƧŜ ǎŀ тл Ǉǳǘŀ ǾŜŏƻƳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƻŘ ōǊǳǘƻ ŘƻƳŀŏŜƎ ǇǊƻƛȊǾƻŘŀ ŘǊȌŀǾŜ po 

glavi stanovnika (BDP per capita x70) (vidi McMahon, Dahdah: The True Costs of Road Crashes, iRAP 

2010)6Φ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƴŀǾŜŘŜƴƻƎΣ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƻ ƧŜ Řŀ ƳƧŜǊƻŘŀǾƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ ƛȊƴƻǎƛ 

6.908.090,00 HRK. 

3.10.5. ±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ǘŜǑƪŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ 

±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ǘŜǑƪŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛǾƴƻ ƻŘǊŀȌŀǾŀ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƧŜŘƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ 

ǎ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƻƳ ƻǎƻōƻƳΦ ¦ ƻǾƻƳŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ Ȋŀ ƛȊǊŀőǳƴ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǘŜǑƪŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ ǇǊƛƳijenjena je 

ƛw!t ǇǊŜǇƻǊǳƪŀ ǳ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƧŜŘƴŜ ǘŜǑƪŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ ƧŜŘƴŀƪŀ мκп ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƧŜŘƴƻƎ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ 

ό±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƭƧǳŘǎƪƻƎ ȌƛǾƻǘŀ Ȅ лΦнрύ (vidi McMahon, Dahdah: The True Costs of Road Crashes, iRAP 

2010). Na teƳŜƭƧǳ ƴŀǾŜŘŜƴƻƎΣ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƻ ƧŜ Řŀ ƳƧŜǊƻŘŀǾƴŀ ǾŜƭƛőƛƴŀ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ǘŜǑƪŜ ƻȊƭƛƧŜŘŜ ƛȊƴƻǎƛ 

1.727.022,00 HRK. 

 

 

  

 

6 http://www.irap.org/en/about-irap-3/research-and-technical-papers?download=45:the-true-cost-of-road-crashes-valuing-
life-and-the-cost-of-a-serious-injury-espaol 
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4. twLY!½ ¦¢±w79bLI {w{ h/W9b! b! twha!¢w!bhW /9{¢h±bhW aw9¿L 

Primjenom iRAP ViDA ǿŜō ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ 

ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƻŘƛǊŀƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛ ǇǊŀǘŜŏƛƘ 

ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ŘƻŘŀǘƴƛƳ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƳ ǎƪǳǇƛƴŀƳŀ őƛƧŜ ǎŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǳƴƻǎŜ ƴŀƪƻƴ ŦŀȊŜ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎa 

(engl. Post-ŎƻŘƛƴƎ ŀǘǘǊƛōǳǘŜǎύΦ tǊŜƳŀ {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛΣ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛƘ ǊŜƭŀǘƛǾƴƛƘ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ őŜǘƛǊƛ 

ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΥ ǾƻȊŀőƛ ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳΣ ǇƧŜǑŀŎƛΣ 

motociklisti i biciklisti. Na temelju vrijednosti individualnih relativnih rizika za promatrane kategorije 

ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΣ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ őŜǘƛǊƛ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƻŎƧŜƴŀΦ hǎƛƳ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛΣ 

apƭƛƪŀŎƛƧŀ ±ƛ5! ƛƳŀ ŘƻŘŀǘƴǳ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ƪǳƳǳƭŀǘƛǾƴƛƳ 

ǳǇǊƻǎƧŜőŜƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ŘǳƭƧƛƴŜ н-5 km (engl. Smoothed star rating type), radi eliminacije 

ǎƭǳőŀƧƴƛƘ ǾŀǊƛƧŀŎƛƧŀ ǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ŘƻōƛǾŜƴƛƘ ƻŎƧŜƴŀ ƪƻƧƛ ǎŜ ƧŀǾƭƧŀƧǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ǾŜŏƛƘ ǎŜƎƳŜƴǘŀŎƛƧŀ ŎŜǎǘŜΦ 

U ovom projektu vrijednosti SRS indikatora rizika na promatranim ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ su 

ŘŜǘŜǊƳƛƴƛǊŀƴŜ ǇƻǎŜōƴƻ Ȋŀ ǎƭƧŜŘŜŏŀ ŘǾŀ ǾŀǊƛƧŀƴǘƴŀ ǎƭǳőŀƧŀΥ 

¶ Varijanta A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛά;  

¶ Varijanta B - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊaƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜά.   

Rezultati analize rizika varijante A - αPrometni tok pri operativnoj brziniά ǘŜƳŜƭƧŜƴƛ ǎǳ ƴŀ 

ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ŘǾƛƧǳ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴƛƘ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƛƘ ōǊȊƛƴŀ όур-percentilne i medijalne) dobivenih na 

temelju mjerenja brzina vozila provedenih ǳ ǇǊŜǘƘƻŘƴƛƳ ǇǊƻƧŜƪǘƛƳŀ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧƛƳŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƳ ƻŘ 

strane Fakulteta prometnih znanosti. S druge strane, rezultati analize rizika varijante B - ά±ǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

{w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜά ǘŜƳŜƭƧŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾŎƛ Řŀ ǎǾƛ ǾƻȊŀőƛ ǳ 

ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ǘƻƪǳ ǇƻǑǘǳƧǳ ǇǊƻǇƛǎŀƴŀ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀ ōǊȊƛƴŜΦ 
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4.1. !ƴŀƭƛȊŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǾŀǊƛƧŀƴǘŜ A - ''Prometni tok pri 
operativnoj brzini'' 

Kumulativni rezultati analize rizika varijante A - άPrometni tok pri operativnoj brziniά ŘƻōƛǾŜƴƛ 

primjenom EuroRAP/iRAP SRS metodologije za promatrane skupine cestovnih korisnika na odabranim 

ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ prikazani ǎǳ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ƛȊǾƧŜǑŏŀΦ 

4.1.1. YǳƳǳƭŀǘƛǾƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ varijante A - ''Prometni tok pri operativnoj 
brzini'' 

{ ŀǎǇŜƪǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ǾƻȊƛƭǳΣ ƛz podataka navedenih 

na slici 8. vidljivo je da niti jedan segment promatranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ nije ocijenjen s SRS ocjenom od 

5 zvjezdica, dok je s ocjenom od 4 zvjezdice ocijenjeno svega 0,25% cestovnih segmenata. ¦ǘǾǊŚŜƴŜ 

ƻŎƧŜƴŜ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻƪŀȊǳƧǳ Řŀ ƧŜ ƻƪƻ 12,2 km promatrane 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ό4,99%) ocijenjeno sa srednjom razinom rizika od 3 zvjezdice, dok je s ocjenom od 2 

zvjezdice (srednje-visoka razina rizika) ocijenjena oko 14,12% cestovnih segmenata na promatranim 

ŘǊȌŀǾƴƛƳ cestama. 2ŀƪ 80,64% cestovnih segmenata ocijenjeno je s 1 zvjezdicom (visoka razina rizika). 

UtǾǊŚŜƴŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ ƧƻǑ ǎǳ ǾŜŏŜΦ hƪƻ 85,63% promatranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ ocijenjeno 

je s minimalnom SRS ocjenom od 1 zvjezdice, dok je preostalih 10,64% i 3,72% segmenata ocijenjeno 

s 2 i 3 zvjezdice, respektivno. Niti jedan cestovni segment nije ƻŎƛƧŜƴƧŜƴ ƻŎƧŜƴŀƳŀ ǾŜŏƛƳ ƻŘ о ȊǾƧŜȊŘƛŎŜΦ 

{ƭƛőƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛ ǎǳ ƛ Ȋŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ǇƧŜǑŀƪŀ ƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀΦ 5ƻōƛǾŜƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ǇƻƪŀȊǳƧǳ Řŀ ǾƛǑŜ ƻŘ ул҈ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŜ ǳŘƻǾƻƭƧŀǾŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛƳ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƳ ǇǊŜƳŀ 

iRAP pǊƻǘƻƪƻƭǳ Ȋŀ ǎǾŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ bŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ ǎƭƛƪŀƳŀ όǎƭƛƪŜ ƻŘ 9. do 

12Φύ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǎǳ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ƪǳƳǳƭŀǘƛǾƴŜ ǳǇǊƻǎƧŜőŜƴŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ŘǳƭƧƛƴŜ н-5 km. 

 

Slika 8. Kumulativni rezultati EuroRAP/iRAP SRS metodologije za promatranŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ (Varijanta 
A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛάύ 
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Slika 9. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ όǾƻȊŀőƛ ƛ Ǉǳtnici u 
osobnom automobilu) (Varijanta A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛάύ 

 

Slika 10. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (motociklisti) 
(Varijanta A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛάύ 
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Slika 11. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (ǇƧŜǑŀŎƛ) 
(Varijanta A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛάύ 

 
Slika 12. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (biciklisti) 

(Varijanta A - αPrometni ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛάύ 
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4.1.2. Detaljna analiza dobivenih SRS ocjena na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ D102: varijanta A - ''Prometni tok pri 
operativnoj brzini'' 

¦ ƻǾƻƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ƛȊǾƧŜǑŏŀΣ ƻŘŀōǊŀƴŀ ƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ŘǊȌŀǾƴa cesta D102 na predmetnoj 

ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΣ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻōƧŀǎƴƛƭƛ 

ǊŀȊƭƻȊƛ ƭƻǑƛƘ ƻŎƧŜƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t SRS metodologiji za varijantu A - 

''Prometni tok pri operativnoj brzini''. Detaljna analiza odabrane dionice ceste ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǇǊƛƪŀȊ 

ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǾǊǎǘŀ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀΣ ǳƻőŜƴƛƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪŀ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ƛ ƻōƧŀǑƴƧŜƴƧŜ 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ sve skupine cestovnih korisnika. 

Predmetna dionica odabrana Ȋŀ ŘŜǘŀƭƧƴǳ ŀƴŀƭƛȊǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƻkarakterizirana je 

ǾŜŏƛƳ ōǊƻƧŜƳ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ naleta vozila na stabla ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ 

ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ i ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ȊŀǾǊǑƴŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜ metalne ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ 

ograde ǘŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ. Posljedice naleta 

vozila na stabla velikog promjera ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎǳ ǇƻǾŜŏŀƴŜ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ǎƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ 

ŎŜǎǘŜ ǇǊƛ ǾŜŏƛƳ ōǊȊƛƴŀƳŀ ǾƻȌƴƧŜΦ Ukupna duljina ŘǊȌŀǾƴe ceste D102 iznosi 45 km, a trasa dionice je 

prikazana na slici 13.  

tǊŜƳŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ tǊƻǎƧŜőƴƻƎ DƻŘƛǑƴƧŜƎ 5ƴŜǾƴƻƎ Prometa (PGDP), ŘǊȌŀǾƴa cesta D102 

svrstana je u kodne skupine koje ǳƪƭƧǳőǳƧu vrijednosti PGDP-a od 1.000 do 5.000 voz/dan (35% ceste), 

od 5.000 do 10.000 voz/dan (25% ceste) te od 10.000 do 15.000 voz/dan (40% ceste). Na promatranoj 

dionici ŘǊȌŀǾƴe ceste D102Σ ǇƻǇǊŜőƴƛ ǇǊƻŦƛƭ ǎŀŘǊȌƛ ƧŜŘŀƴ ƪƻƭƴƛƪ ǎ ƧŜŘƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǘǊŀƪƻƳ u svakom 

ǎƳƧŜǊǳ ǾƻȌƴƧŜ ǘŜ ǳǎƪǳ ŀǎŦŀƭǘƛǊŀƴǳ ōŀƴƪƛƴǳ ǑƛǊƛƴŜ л-1 m ƴŀ ǾŜŏƛƴƛ ǘǊŀǎŜ όур҈ύ. 

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ όǎƭƛƪŜ od 13. do 18.), 

vidljivo je da nema segmenata promatrane ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ svrstanih u kategoriju niskog rizika, dok je 

srednje-niskim rizikom ocijenjeno svega 0,44% cestovnih segmenataΦ ±Ŝŏƛƴŀ ŘƛƻƴƛŎŜ ƻŎijenjena je 

visokim rizikom (89,19%), a ostatak segmenata (8,63% i 1,77%) svrstano je u kategorije srednje-visokog 

i srednjeg rizika (2 i 3 zvjezdice). U kategoriji motocikƭƛǎǘŀ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƧƻǑ ǾƛǑŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ 

91,59% cestovnih segmenata ocijenjeno s 1 zvjezdicom te 6,19% segmenata s 2 zvjezdice, dok je svega 

2,21% cestovnih segmenata ocijenjeno s 3 zvjezdice. Visoke razine rizika na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн 

primarƴƻ ǎǳ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǾŜƭƛƪƛƳ ōǊƻƧŜƳ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƪƻƧŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ DƭŀǾƴŜ ǾǊǎǘŜ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊƛǎǳǘƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ 

ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ ŎŜǎǘǳΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƪŜ ƛ ȊŀǾǊǑŜǘƪŜ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ 

odbojnih ograda ǘŜ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ 

neposredno uz rub ceste. 
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Slika 13. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5102 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ 
automobila) (Varijanta A ς Prometni tok pri operativnoj brzini) 

 

Slika 14Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн (motociklisti) (Varijanta A ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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Slika 15Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн (ǇƧŜǑŀŎƛ) (Varijanta A ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 

 

Slika 16. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴih SRS ocjena na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн (biciklisti) (Varijanta A ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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Slika 17. ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ƛw!t {w{ ƻŎƧŜƴŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн (Varijanta A ς Prometni tok pri 
operativnoj brzini) 

Detaljna analiza karakteristika ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5млн ǇƻƪŀȊǳƧŜ Řŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ ǎ ƭƛƧŜǾŜ 

ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ: ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ ό38% promatrane dionice), 

ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƴŜ ƛ ȊŀǾǊǑƴŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ό25% promatrane dionice), 

ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ό13% dionice), neadekvatno 

ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ vŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ (8% dionice), ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ƳŜǘŀƭƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛ 

stuǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ όƻƪƻ 5% dionice), mjesta na kojima 

ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ ƎǊƻƳŀŘƴƻ ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ нл ŎƳ ό3% dionice), lomljive 

ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ό1% dionice), te mjesta na kojima se nalazi visoki uzlazni 

nagib uz cestu koji uzrokuje prevrtanje vozila (1% dionice). Svega 6% cestovnih segmenata predmetne 

ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ƴŜƳŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴe opasne objekte ǎƳƧŜǑǘŜƴe ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ƴŀ ǎǘǊŀƴƛ ǾƻȊŀőŀΦ 

 

Slika 18. tǊƛƪŀȊ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ {w{ ƪǊƛǾǳƭƧŜ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀύ 
(Varijanta A ς Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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S desne strane promatrane ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5млн όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύΣ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻǇŀǎƴƛ objekti 

ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όнс҈ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ 

ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ ό24% promatrane dionice), ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƴŜ ƛ ȊŀǾǊǑƴŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜ 

ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀ ό22% promatrane dionice), ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ vŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ 

stijene (9% dioniceύΣ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ ƎǊƻƳŀŘƴƻ ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ 

20 cm (6% dionice), ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ƳŜǘŀƭƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

signalizacije proƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ ό4% dionice) te ƭƻƳƭƧƛǾŜ ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ 

cestu (1% dionice). Svega 7҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ƴŜƳŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŜ ƻǇŀǎƴŜ 

ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ƴŀ ǎǘǊŀƴƛ ǎǳǾƻȊŀőŀΦ 

Visoke razine rizika na promatranoj ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ őƛƴƧŜƴƛŎŜ Řŀ 

ǎǳ ƴŀ ǾƛǑŜ ƻŘ 76҈ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜΣ ǎ ƻōƧŜ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴa ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴa stabla 

velikog promjera ǘŜ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ǇƻőŜǘƴƛ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀ. Osim toga, visoke 

ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǎǳ ƛ őƛƴƧŜƴƛŎƻƳ Řŀ ƧŜ ǎǾŜƎŀ 6% cestovnih segmenata predmetne dionice 

ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƻ ǎ ƳŜǘŀƭƴƛƳ ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ ƻŘōƻƧƴƛƳ ƻƎǊŀŘŀƳŀΦ  

bŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5млн ǳƻőŜƴƛ ǎǳ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƛ 

ƻōƧŜƪǘƛΣ ǎƳƧŜǑǘŜƴƛ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜΦ bŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ cestovnim segmentima ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜΣ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŀ 

je prisutnost prometnih znakova ili ǎǘǳǇƻǾŀ ǊŀǎǾƧŜǘŜ ǾŜƭƛƪƻƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǘŜ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƘ ǇƻőŜǘƴƛƘ ƛ 

ȊŀǾǊǑƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜΦ tǊƛƳƧŜǊ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏenog stupa javne rasvjete prikazan je 

na slici 19., dok je na slici 20. ǇǊƛƪŀȊŀƴ ǇǊƛƳƧŜǊ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƛƘ ǎǘǳǇƻǾŀ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊometne 

ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳΦ CǊƻƴǘŀƭƴƛ ƴŀƭŜǘ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǎǘǳǇ ǊŀǎǾƧŜǘŜ ƛƭƛ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ƴŀƧőŜǑŏŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ ǎ ǘŜǑƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƴŜǎǊŜŏƻƳΦ ¦ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƪŀŘŀ 

ǾƻȊŀő ƛȊƎǳōƛ ƴŀŘȊƻǊ ƴŀŘ ǾƻȊƛƭƻƳ ǇǊƛ ǾŜƭƛƪƛƳ ōǊȊƛƴŀƳŀ Ǉƻǎtoji velika opasnost naleta vozila u stupove 

ƧŀǾƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘŜ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻƧ ōƭƛȊƛƴƛ Ǌǳōŀ ŎŜǎǘŜΦ  

 

Slika 19. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ betonskim stupom javne rasvjete 
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Slika 20. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ ǎǘǳǇƻǾƛƳŀ reklamnog panoa/prometnog znaka 

½ŀ ǳōƭŀȌƛǾŀƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǎǘǳǇƻǾŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ Řŀƴŀǎ ǎŜ 

ǇǊŜǇƻǊǳőǳƧǳ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǇǊƻǾƧŜǊŜƴŜ ƛ ƛǎǇƛǘŀƴŜ ƳŜǘƻŘŜ ƻŘ ƻƴƛƘ ǎƪǳǇƭƧƛƘ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǳōƭŀȌƛǾŀőŀ 

ǳŘŀǊŀ Řƻ ƻƴƛƘ ƴŀƧƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛƧƛƘ ƪƻƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀ őƛƧŀ ƧŜ ŦǳƴƪŎƛƧŀ 

ǾǊŀǘƛǘƛ ǾƻȊƛƭƻ ƴŀ ŎŜǎǘǳ ǘŜ ǘƛƳŜ ǎǇǊƛƧŜőƛǘƛ ŘƛǊŜƪǘŀƴ ǳŘŀǊ ǳ ǎǘǳǇΦ Metalne odbojne ograde predstavljaju 

osobito ȊƴŀőŀƧŀƴ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƻǇǊŜƳŜ ŎŜǎǘŜΦ ½ŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ǘǊŜōŀ ōƛǘƛ 

postavljena na svim dijelovima trase ƎŘƧŜ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ƛ ƴŜȌŜƭƧŜƴƻƎ ǎƪǊŜǘŀƴƧŀ 

ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜΦ ½ŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƳƻǊŀƧǳ ōƛǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ ƴŀ ǘŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ Řŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƧǳ 

slijetanje ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ǳŘŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀΣ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀda treba prihvatiti energiju udara, 

ȊŀŘǊȌŀǘƛ ƛ ǇƻǎǘŜǇŜƴƻ ȊŀǳǎǘŀǾƛǘƛ ǾƻȊƛƭƻΦ ¦ŘŀǊ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ȊŀǑǘƛǘƴƛ ƻŘōƻƧƴǳ ƻƎǊŀŘǳ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ ƳŀƴƧƻƳ 

ƳŀǘŜǊƛƧŀƭƴƻƳ ǑǘŜǘƻƳ ƴŀ ǾƻȊƛƭƛƳŀ ǘŜ ƧŜ ǳǾŜƭƛƪŜ ǎƳŀƴƧŜƴ ǊƛȊƛƪ ƻŘ ƻȊƭƧŜŘŀ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳΦ  

 

Slika 21. Primjer opasnog mjesta s dubokim odvodnim kanalom i betonskim prijelaznim elementima 
uz cestu 
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Na slici 21. prikazano je mjesto na kojem postƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǳ Řǳōƻƪƛ ƻŘǾƻŘƴƛ 

ƪŀƴŀƭ ǳȊ ŎŜǎǘǳΦ tǊƛ ǘƻƳŜ ǇƻǎǘƻƧƛ ƛ ŘƻŘŀǘƴŀ ƻǇŀǎƴƻǎǘ ƻŘ ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ ƻōƧŜƪǘ ƴŀƳƛƧŜƴƧŜƴ 

za prelazak preko odvodnog kanala. Ovakav tip opasnog mjesta potrebno je sanirati postavljanjem 

odgovarajǳŏƛƘ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƴŀǇǊŀǾŀ ƪƻƧŜ ŏŜ ƻƴŜƳƻƎǳŏƛǘƛ ŘƛǊŜƪǘŀƴ ƴŀƭŜǘ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƻōƧŜƪǘ ǳ ƪŀƴŀƭǳΦ {ƭƛƧŜǘŀƴƧŜ 

ǾƻȊƛƭŀ ǳ ƪŀƴŀƭ ƳƻƎǳŏŜ ƧŜ ǎǇǊƛƧŜőƛǘƛ ƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜƳ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ŘǳƭƧƛƴŜ ǘŜ 

instalacijom podzemnih odvodnih cijevi te zatrpavanjem kanala. 

 

Slika 22Φ tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ ǎǘŀōƭƛƳŀ ǾŜƭƛƪƻƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ 

tǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǎ ǾŜƭƛƪƻƳ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭƴƻƳ ǑǘŜǘƻƳ ǘŜ ǘŜǑƪƛƳ ƛ ǎƳǊǘƴƛƳ ŦƛȊƛőƪƛƳ ƻȊƭƧŜŘŀƳŀ 

ǾƻȊŀőŀ ƛ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƳƻƎǳ ƴŀǎǘŀǘƛ ƛ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ 

uz rub ceste (slika 22ΦύΦ hǾŀƪǾƛ ǘƛǇƻǾƛ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƳƻƎǳ ǎŜ ǎŀƴƛǊŀǘƛ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜƳ ŘǊǾŜŏŀ ƛli 

ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜƳ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ őƛƳŜ ǎŜ ƻƴŜƳƻƎǳŏŀǾŀ ŘƛǊŜƪǘŀƴ ƴŀƭŜǘ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǎǘŀōƭƻΦ tƻǎƭƧŜŘƛŎŜ 

naleta vozila na stŀōƭƻ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎǳ ǇƻǾŜŏŀƴŜ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ǎƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ǇǊƛ ǾŜŏƛƳ 

ōǊȊƛƴŀƳŀ ǾƻȌƴƧŜΦ {ǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ƛ ǎ ǾŜŏƛƳ ƪǊƻǑƴƧŀƳŀ ƳƻƎǳ ǘŀƪƻŚŜǊ ƴŀǊǳǑŀǾŀǘƛ ƛ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ ǳ 

ǇǊƻƳŜǘǳ őƛƳŜ ǎŜ ǇƻǾŜŏŀǾŀ ǊƛȊƛƪ ƻŘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΦ 

 

Slika 23. Primjer opasnog mjesta s opasnim krutim ƻōƧŜƪǘƻƳ όƎǊŀŚŜǾƛƴƻƳύ uz cestu 
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bŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ŎŜǎǘŜ ǎƛƎǳǊƴƻ ƻŘǾƛƧŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ǳƎǊƻȌŀǾŀƧǳ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ 

ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ȊƛŘ ƻŘƴƻǎƴƻ ƪǊǳǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜΦ 

hǾŀƪǾŜ ǘƛǇƻǾŜ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǎŀƴƛǊŀǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜƳ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƛƭƛ 

ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƘ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ǎǳǎǘŀǾŀ ǇƻǇǳǘ ǳōƭŀȌƛǾŀőŀ ǳŘŀǊŀΦ tǊƛƳƧŜǊƛ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƛƘ ƻōƧŜƪŀǘŀ 

ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǎǳ ƴŀ slici 23. 

5ŀ ōƛ ǎŜ ƛǎǇǳƴƛƭŀ ƻǎƴƻǾƴŀ ǳƭƻƎŀ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƳƻǊŀƧǳ ǎŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧƛǘƛ ǘǊƛ ƻǎƴƻǾƴŀ 

ȊŀƘǘƧŜǾŀ ƪƻƧŀ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ȊŀŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ƛƭƛ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǘŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ Řŀ ƴŜ ǇǊƛƧŜŚŜ ƴŀ ǾƻȊnu 

traku iz suprotnog smjera όǳ ǎƭǳőŀƧǳ ŎŜǎǘŜ ǎ ǊŀȊŘƧŜƭƴƛƳ ǇƻƧŀǎƻƳύ ƛƭƛ ǳŘŀǊƛ ǳ ōƻőƴǳ ǇǊŜǇǊŜƪǳΣ ǾǊŀŏŀƴƧŜ 

ǎƪǊŜƴǳǘƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǎƛƎǳǊŀƴ ǇǊŀǾŀŎ ǾƻȌƴƧŜ ƴŀƪƻƴ ǳŘŀǊŀ ǘŜ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ōǊȊƛƴŜ ǳŘŀǊŀ ƴŀ 

prihvatljivu razinu. Analizom promatrane ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5м02 ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ ǎŜ ǳȊŘǳȌ ƻōƧŜ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ 

ǇƻƧŀǾƭƧǳƧǳ ƴŜŘƻǎǘŀŎƛ ǳ ƴŀőƛƴǳ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ όslika 24.). Veliki problem 

predstavljaju mjesta na kojima je uƻőŜƴƻ ƧŜ Řŀ ǎŜ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƛȊǾƻŘŜ ƪƻǎƛƳ 

ǎǇǳǑǘŀƴƧŜƳ ōǊŀƴƛƪŀΣ ǇƻƴƛǊŀƴƧŜƳΣ ǳƪŀǇŀƴƧŜƳ ƛ ǎƛŘǊŜƴƧŜƳ ǳ ǘƭƻΣ ǎ ǇƻƭǳƻƪǊǳƎƭƛƳ ȊŀǾǊǑƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƻƳΦ ¦ 

ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƪŀŘŀ ǎŜ ƴŜ ƳƻȌŜ ƛȊǾŜǎǘƛ ƪƻǎƛ ȊŀǾǊǑŜǘŀƪΣ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ǎŜ ȊŀǾǊǑŀǾŀ ǇƻƭǳƪǊǳȌƴƛƳ 

ȊŀǾǊǑƴƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀΦ hǾŀƪǾŀ ǾǊǎǘŀ ȊŀǾǊǑƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ƴŜ ƳƻȌŜ ǇǊǳȌƛǘƛ ŀŘŜƪǾŀǘƴǳ ȊŀǑǘƛǘǳ ǳ 

ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǇƻőŜǘŀƪ ƻƎǊŀŘŜΦ bŀƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƴŜƻǎƛƎǳǊŀƴŜ ǇƻőŜǘƪŜ ƻŘōƻƧƴŜ 

ƻƎǊŀŘŜ ƳƻȌŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ ǇǊŜǾǊǘŀƴƧŜƳ ƛƭƛ ƻŘōŀŎƛǾŀƴƧŜƳ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊƛ őŜƳǳ ǇƻǎǘƻƧƛ ƻǇŀǎƴƻǎǘ ƻŘ 

ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ǳŘŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀ ƛ ǳ ŘǊǳƎŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻƧ ōƭƛȊƛƴƛ Ǌǳōŀ ŎŜǎǘŜΦ Prilikom 

ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜΣ ǇƻƧŜŘƛƴƛ ŘƛƧŜƭƻǾƛ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ 

ƳƻƎǳ ǇǊƻŘǊƛƧŜǘƛ ǳ Ǉǳǘƴƛőƪǳ ƪŀōƛƴǳ Ǒǘƻ ƳƻȌŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ ǎ ǘŜǑƪƛƳ ƛƭƛ ǎƳǊǘƴƛƳ ƻȊƭƧŜŘŀƳŀ ǾƻȊŀőŀ ƛƭƛ Ǉǳǘƴƛƪŀ 

u vozilu. 

 

Slika 24. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏenim ƻǇŀǎƴƛƳ ǇƻőŜǘƴƛƳ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛƳ elementima metalne 
ȊŀǑǘƛǘƴŜ odbojne ograde 

tƻǎŜōŀƴ ǇǊƻōƭŜƳ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ Ǿƛǎƻƪƛ ƛ ǎǘǊƳƛ ƴŀǎƛǇƛ ǘŜ ǇƻőŜŎƛ ƳƻǎǘƻǾŀ ƎŘƧŜ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ƴƛƧŜ 

ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƴŀ ƴŀőƛƴ Řŀ ǇǊǳȌŀ Řƻǎǘŀǘƴǳ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ όslika 25.). Ovakav 

ǘƛǇ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǎŀƴƛǊŀǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜƳ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ǊŀŘƛ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŀ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 49  Zavod za prometno planiranje 

 

ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜΦ ½ŀǑǘƛǘƴǳ ƻŘōoƧƴǳ ƻƎǊŀŘǳ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ƴŀ ǘŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ Řŀ Ǉrilikom naleta 

ǾƻȊƛƭŀ ǎǇǊƛƧŜőƛ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ƛ ƳƛƴƛƳƛȊƛǊŀ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ƻŘ ǳŘŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀΦ 

 

Slika 25. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘiŏenim visokim nasipom  

  



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 50  Zavod za prometno planiranje 

 

4.1.3. 5ŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘƻōƛǾŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5100: varijanta A - ''Prometni tok pri 
operativnoj brzini'' 

¦ ƻǾƻƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ƛȊǾƧŜǑŏŀΣ kao dodatni primjer ƻŘŀōǊŀƴŀ ƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ŘǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 

D100 ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΣ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ 

kako bi ǎŜ ƻōƧŀǎƴƛƭƛ ǊŀȊƭƻȊƛ ƭƻǑƛƘ ƻŎƧŜƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛ Ȋŀ 

varijantu A - ϥϥtǊƻƳŜǘƴƛ ǘƻƪ ǇǊƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƧ ōǊȊƛƴƛϥϥΦ 5ŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƻŘŀōǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ŎŜǎǘŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ 

ǇǊƛƪŀȊ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǾǊǎǘŀ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀΣ ǳƻőŜƴƛƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪŀ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ƛ ƻōƧŀǑƴƧŜƴƧŜ 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ ǎǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 

tǊŜŘƳŜǘƴŀ ŘƛƻƴƛŎŀ ƻŘŀōǊŀƴŀ Ȋŀ ŘŜǘŀƭƧƴǳ ŀƴŀƭƛȊǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƻƪŀǊŀƪǘŜǊƛȊƛǊŀƴŀ ƧŜ 

ǾŜŏƛƳ ōǊƻƧŜƳ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ 

ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ naleta na ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ te 

ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ. Posljedice naleta vozila na 

stabla velikoƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎǳ ǇƻǾŜŏŀƴŜ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ǎƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ǇǊƛ 

ǾŜŏƛƳ ōǊȊƛƴŀƳŀ ǾƻȌƴƧŜΦ ¦ƪǳǇƴŀ ŘǳƭƧƛƴŀ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5мл0 iznosi 80 km, a trasa dionice je prikazana 

na slici 26.  

tǊŜƳŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ tǊƻǎƧŜőƴƻƎ DƻŘƛǑƴƧŜƎ 5ƴŜǾƴƻƎ tǊƻƳŜǘŀ όtD5tύΣ ŘǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 5мл0 

svrstana je u kodnu skupinu koja ǳƪƭƧǳőǳƧe vrijednosti PGDP-a od 1.000 do 5.000 voz/dan. Na 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƧ ŘƛƻƴƛŎƛ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5мл0Σ ǇƻǇǊŜőƴƛ ǇǊƻŦƛƭ ǎŀŘǊȌƛ ƧŜŘŀƴ ƪƻƭƴƛƪ ǎ ƧŜŘƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ 

ǘǊŀƪƻƳ ǳ ǎǾŀƪƻƳ ǎƳƧŜǊǳ ǾƻȌƴƧŜ ǘŜ ǳǎƪǳ ŀǎŦŀƭǘƛǊŀƴǳ ōŀƴƪƛƴǳ ǑƛǊƛƴŜ л-м Ƴ ƴŀ ǾŜŏƛƴƛ ǘǊŀǎŜ ό80%). 

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ όǎƭƛƪŜ ƻŘ 26. do 31.), 

ǾƛŘƭƧƛǾƻ ƧŜ Řŀ ƴŜƳŀ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎǾǊǎǘŀƴƛƘ ǳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧe niskog i srednje-niskog 

ǊƛȊƛƪŀΦ ±Ŝŏƛƴŀ ŘƛƻƴƛŎŜ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴŀ ƧŜ ǾƛǎƻƪƛƳ ǊƛȊƛƪƻƳ ό84,2%), a ostatak segmenata (11,44% i 4,35%) 

svrstano je u kategorije srednje-visokog i srednjeg rizika (2 i 3 zvjezdice). U kategoriji motociklista 

ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƧƻǑ ǾƛǑŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ 90,3% cestovnih segmenata ocijenjeno s 1 zvjezdicom te 

9,08% segmenata s 2 zvjezdice, dok je svega 0,62% cestovnih segmenata ocijenjeno s 3 zvjezdice. 

±ƛǎƻƪŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 primarno su uzrokovane velikim brojem opasnih mjesta koja 

ȊƴŀőŀƧƴƻ ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ 

Glavne vrste opasnosti kojŜ ǎǳ ǇǊƛǎǳǘƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ ŎŜǎǘǳΣ 

ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ ǘŜ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ 

ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜΦ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 51  Zavod za prometno planiranje 

 

 

Slika 26. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ 
automobila) (Varijanta A ς Prometni tok pri operativnoj brzini) 

 

Slika 27Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜna na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (motociklisti) (Varijanta A ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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Slika 28Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 όǇƧŜǑŀŎƛύ ό±ŀǊƛƧŀƴǘŀ ! ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 

 

Slika 29Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (biciklisti) (Varijanta A ς 
Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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Slika 30. ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ƛw!t SRS ocjene razina rizika na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (Varijanta A ς Prometni tok pri 
operativnoj brzini) 

5ŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5мл0 ǇƻƪŀȊǳƧŜ Řŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ ǎ ƭƛƧŜǾŜ 

ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ όǎǘǊŀƴŀ ǾƻȊŀőŀύ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻd 10 cm (27% promatrane dionice), 

ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ ό16҈ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ őǾǊǎǘŜ 

ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ όмс҈ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƴŜ ƛ ȊŀǾǊǑƴŜ ŜƭŜƳŜƴǘŜ 

ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ό15% pǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ƳŜǘŀƭƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ 

ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ όƻƪƻ 4% dionice), mjesta na 

ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ ƎǊƻƳŀŘƴƻ ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ нл ŎƳ ό4% dionice), mjesta na 

ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴƛȊ ƭƛǘƛŎǳκǇǊƻǾŀƭƛƧǳ ό3% dionice), opasne silazne nagibe (1% 

dionice) te mjesta na kojima se nalazi visoki uzlazni nagib uz cestu koji ne uzrokuje prevrtanje vozila 

(1% dionice). Svega 13҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ƴŜƳŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŜ ƻǇŀǎƴŜ 

ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ƴŀ ǎǘǊŀƴƛ ǾƻȊŀőŀΦ 

 

Slika 31. tǊƛƪŀȊ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ {w{ ƪǊƛǾǳƭƧŜ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ D100 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀύ 
(Varijanta A ς Prometni tok pri operativnoj brzini) 
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S desne strane promatrane ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5мл0 όǎǘǊŀƴŀ ǎǳǾƻȊŀőŀύΣ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƻǇŀǎƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ 

ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ όно҈ Řƛƻƴƛce), ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ 

őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜκƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƭƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ό21% dionice), ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƴŜ ƛ ȊŀǾǊǑƴŜ 

ŜƭŜƳŜƴǘŜ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀ όмо҈ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ ǎǘŀōƭŀ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ ό12% 

promatrane dionice), mjesta na kojimŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭŜǘŀ ƴŀ ƎǊƻƳŀŘƴƻ ƪŀƳŜƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ ǾŜŏŜ ƻŘ 

20 cm (6% dionice), ƴŜŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ƳŜǘŀƭƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛ ǎǘǳǇƻǾŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǾŜŏŜƎ ƻŘ мл ŎƳ όр҈ ŘƛƻƴƛŎŜύΣ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ slijetanja 

vozila niz liticu/provaliju (3% dionice), opasne silazne nagibe (2% dionice). Svega 15% cestovnih 

segmenata pǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ƴŜƳŀ ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴŜ ƻǇŀǎƴŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜ ƴŀ 

ǎǘǊŀƴƛ ǎǳǾƻȊŀőŀΦ 

Visoke razine rizika na promatranoj drȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ őƛƴƧŜƴƛŎŜ Řŀ 

ǎǳ ƴŀ ǾƛǑŜ ƻŘ 88҈ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜΣ ǎ ƻōƧŜ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŀ ǎǘŀōƭŀ 

velikog promjeraΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ ǘŜ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ǇƻőŜǘƴƛ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 

ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀΦ hǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǾƛǎƻƪŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǎǳ ƛ őƛƴƧŜƴƛŎƻƳ Řŀ ƧŜ ǎǾŜƎŀ 13% 

ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƻ ǎa ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ ƻŘōƻƧƴƛƳ ƻƎǊŀŘŀƳŀΦ 

Na slici 32Φ ǇǊƛƪŀȊŀƴƻ ƧŜ ƳƧŜǎǘƻ ƴŀ ƪƻƧŜƳ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǇǊƻǾŀƭƛƧǳ 

ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜΦ hǾŀƪŀǾ ǘƛǇ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǎŀƴƛǊŀǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜƳ ȊŀǑǘƛǘƴŜ 

ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ǊŀŘƛ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŀ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜΦ ½ŀǑǘƛǘƴǳ ƻŘōƻƧƴǳ ƻƎǊŀŘǳ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ 

ǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ƴŀ ǘŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ Řŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ ƴŀƭŜǘŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎǇǊƛƧŜőƛ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ƛ ƳƛƴƛƳƛȊƛǊŀ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ 

ƻŘ ǳŘŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀΦ hǎƛƳ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜΣ ƴŀ ƻǾŀƪǾƛƳ ǘƛǇƻǾƛƳŀ ƻǇŀsnog mjesta 

ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ƛ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏǳ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴǳ ƛ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴǳ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧǳ ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǳǇƻȊƻǊŀǾŀƧǳ ǾƻȊŀőƛ 

ƴŀ ǇƻǘǊŜōǳ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƛƳ ƻǇǊŜȊƻƳ ƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜƳ ōǊȊƛƴŜ ǾƻȌƴƧŜΦ Na slikama od 33. do 36. prikazani su 

ǇǊƛƳƧŜǊƛ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ǳƻőŜƴƛ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мллΦ 

 

Slika 32. Primjer ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ǇǊƻǾŀƭƛƧƻƳ ƴŀ ŘŜǎƴƻƧ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜΣ ōŜȊ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ ȊŀǑǘƛǘƴŜ 
odbojne ograde 
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Slika 33. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ ǎǘǳǇƻƳ ƧŀǾƴŜ ǊŀǎǾƧŜǘŜ 

 

 

Slika 34. Primjer opasnog ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏenim ƻǇŀǎƴƛƳ ǇƻőŜǘƴƛƳ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛƳ elementima metalne 
ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ 
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Slika 35. Primjer opasnog mjesta s opasnim krutim ƻōƧŜƪǘƻƳ όƎǊŀŚŜǾƛƴƻƳύ uz cestu 

 

 
Slika 36. tǊƛƳƧŜǊ ƻǇŀǎƴƻƎ ƳƧŜǎǘŀ ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏenim visokim nasipom te ǎ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛƳ ǎǘǳǇƻǾƛƳŀ 

prometnog znaka 
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4.2. !ƴŀƭƛȊŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǾŀǊƛƧŀƴǘŜ B - ''Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ 
ograƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜ''  

Kumulativni rezultati analize rizika varijante B - ''Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊaƴƛőŜƴƧƛƳŀ 

brzine'' dobiveni primjenom EuroRAP/iRAP SRS metodologije za promatrane skupine cestovnih 

korisnika na ƻŘŀōǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ ƻǘƻőƧŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǎǳ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ 

ƛȊǾƧŜǑŏŀΦ 

4.2.1. YǳƳǳƭŀǘƛǾƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ varijante B - ϥϥtǊƻƳŜǘƴƛ ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ 
ograƴƛőenjima brzine'' 

{ ŀǎǇŜƪǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ǾƻȊƛƭǳΣ ƛȊ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƴŀǾŜŘŜƴƛƘ 

na slici 37. vidljivo je da je svega 0Σсл ƪƳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ όлΦ25҈ύ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴƻ ǎ ƴŀƧǾƛǑƻƳ 

SRS ocjenom od 5 zvjezdica ili niskom razinom rizika, dok je s 4 zvjezdice ocijenjeno 6.90% cestovnih 

segmenata (srednje-ƴƛǎƪŀ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀύΦ ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ƻŎƧŜƴŜ Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ƻǎƻōƴƻm automobilu 

ǘŀƪƻŚŜǊ ǇƻƪŀȊǳƧǳ Řŀ ƧŜ ƻƪƻ 42,6 ƪƳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ό17,44%) ocijenjeno sa srednjom 

razinom rizika od 3 zvjezdice, dok je s ocjenom od 2 zvjezdice (srednje-visoka razina rizika) ocijenjeno 

oko 78,5 km cestovnih segmenata promatranih ŘǊȌŀǾƴƛƘ ŎŜǎǘŀ (32,13%). PreostalƛƘ ммрΣн ƪƳ ŘǊȌŀǾƴƛƘ 

cesta (24,47%) ocijenjeno ƧŜ ǎ м ȊǾƧŜȊŘƛŎƻƳ όǾƛǎƻƪƻƳ ǊŀȊƛƴƻƳ ǊƛȊƛƪŀύΦ ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ 

ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŜ ƧƻǑ ǎǳ ǾŜŏŜΦ hƪƻ 57,02҈ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴƻ ƧŜ ǎ ƳƛƴƛƳŀƭƴƻƳ {w{ 

ocjenom od 1 zvjezdice, dok je preostalih 25,21% i 14,78% segmenata ocijenjeno s 2 i 3 zvjezdice, 

respektivno. Svega 2,82%, odnosno 0,16҈ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴƻ ƧŜ ƻŎƧŜƴŀƳŀ ƻŘ п ƛ р ȊǾƧŜȊŘƛŎŀΦ {ƭƛőƴƛ 

rezultati ǳǘǾǊŚŜƴƛ ǎǳ ƛ Ȋŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ǇƧŜǑŀƪŀ ƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀΦ bŀǾŜŘŜƴƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ǇƻƪŀȊǳƧǳ Řŀ ǾƛǑŜ ƻŘ 80% 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ƴŜ ǳŘƻǾƻƭƧŀǾŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛƳ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛƳ ǇǊŜƳŀ 

ƛw!t ǇǊƻǘƻƪƻƭǳ Ȋŀ ǎǾŜ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ bŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ ǎƭƛƪŀƳŀ (slike od 38. do 

41Φύ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǎǳ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ {w{ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ ƪǳƳǳƭŀǘƛǾƴŜ ǳǇǊƻǎƧŜőŜƴŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ ŘǳƭƧƛƴŜ н-5 km. wŀȊƭƛƪŜ ǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛȊƳŜŚǳ pojedinih 

varijanti prvenstveno proizlaze iz osjetljivosti RAP modela na brzinu kretanja vozila u prometnom toku. 

 

Slika 37. Kumulativni rezultati EuroRAP/iRAP SRS metodologije Ȋŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 
(Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 
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Slika 38Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na prƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ όǾƻȊŀőƛ ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ 
u osobnom automobilu) (Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 

Slika 39Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (motociklisti) 
(Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 
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Slika 40Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ όǇƧŜǑŀŎƛύ 
(Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 
Slika 41Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘǊȌŀǾƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (biciklisti) 

(Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 
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4.2.2. Detaljna analiza dobivenih {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млнΥ ǾŀǊƛƧŀƴǘŀ . - ''Prometni tok pri 
ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜϥϥ 

¦ ƻǾƻƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ƛȊǾƧŜǑŏŀΣ ƻŘŀōǊŀƴŀ ƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ŘǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 5млн ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴƻƧ 

ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΣ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ {w{ ƛƴdikatora sigurnosti, kako bi se objasnili 

ǊŀȊƭƻȊƛ ƭƻǑƛƘ ƻŎƧŜƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛ Ȋŀ ǾŀǊƛƧŀƴǘǳ B - 

''tǊƻƳŜǘƴƛ ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜ''. 5ŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƻŘŀōǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ ŎŜǎǘŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ 

prikaz osnovnih ǾǊǎǘŀ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀΣ ǳƻőŜƴƛƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪŀ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ ƛ ƻōƧŀǑƴƧŜƴƧŜ 

ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ ǎǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 

 

Slika 42Φ ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ƛw!t {w{ ƻŎƧŜƴŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ na ŘǊȌŀǾƴƻƧ cesti D102 (Varijanta B ς Prometni tok pri 
ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

wŀȊƭƛƪŜ ǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛȊƳŜŚǳ pojedinih varijanti prvenstveno proizlaze iz 

osjetljivosti RAP modela na brzinu kretanja vozila u prometnom toku. bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ 

Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ όǎƭƛƪŜ ƻŘ 42. do 47.), vidljivo je da je svega 0,44% segmenata 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎǾǊǎǘŀƴo u kategoriju niskog rizika, dok je srednje-niskim rizikom ocijenjeno 

svega 1,77% cestovnih segmenata. Minimalno prihvatljivom SRS ocjenom od 3 zvjezdice ocijenjeno je 

oko 8,63% cestovnih segmenata, dok je vŜŏƛƴŀ ŘƛƻƴƛŎŜ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴŀ srednje-visokim rizikom (57,08%), a 

ostatak segmenata (32,08%) svrstano je u kategoriju visokog rizika (1 zvjezdica). U kategoriji 

ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŀ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƧƻǑ ǾƛǑŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ 62,61% cestovnih segmenata ocijenjeno s 1 

zvjezdicom te 26,55% segmenata s 2 zvjezdice, dok je svega 9,73% cestovnih segmenata ocijenjeno s 

о ȊǾƧŜȊŘƛŎŜΦ ±ƛǎƻƪŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн ǇǊƛƳŀǊƴƻ ǎǳ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǾŜƭƛƪƛƳ ōǊƻƧŜƳ ƻǇŀǎƴƛƘ 

ƳƧŜǎǘŀ ƪƻƧŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƛƳ 

ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ DƭŀǾƴŜ ǾǊǎǘŜ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊƛǎǳǘƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ 

ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ ŎŜǎǘǳΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǇƻőŜǘƪŜ ƛ ȊŀǾǊǑŜǘƪŜ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀ ǘŜ ƳƧŜǎǘŀ na kojima 

ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǳȊ Ǌǳō ŎŜǎǘŜΦ  

Visoke razine rizika na promatranoj ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млн ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ őƛƴƧŜƴƛŎŜ Řŀ 

ǎǳ ƴŀ ǾƛǑŜ ƻŘ тс҈ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜΣ ǎ ƻōƧŜ ǎǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŀ ǎǘŀōƭŀ 

ǾŜƭƛƪƻƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǘŜ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ǇƻőŜǘƴƛ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀΦ hǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǾƛǎƻƪŜ 
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ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǎǳ ƛ őƛƴƧŜƴƛŎƻƳ Řŀ ƧŜ ǎǾŜƎŀ с҈ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ 

ŀŘŜƪǾŀǘƴƻ ȊŀǑǘƛŏŜƴƻ ǎ ƳŜǘŀƭƴƛƳ ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ ƻŘōƻƧƴƛƳ ƻƎǊŀŘŀƳŀΦ  

 

Slika 43Φ YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл2 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ 
automobila) (Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 

Slika 44. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл2 (motociklisti) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 



  

 

 

         {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 
          Fakultet prometnih znanosti 62  Zavod za prometno planiranje 

 

 

Slika 45. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл2 (ǇƧŜǑŀŎƛ) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 

Slika 46. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ na ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл2 (biciklisti) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 
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Slika 47. tǊƛƪŀȊ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀƧǳŏŜ {w{ ƪǊƛǾǳƭƧŜ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл2 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀύ 
(Varijanta B ς Prometni tok pri ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜ) 
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4.2.3. Detaljna analiza ŘƻōƛǾŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ D100: varijanta B - ''Prometni tok pri 
ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜϥϥ 

¦ ƻǾƻƳ ǇƻǘǇƻƎƭŀǾƭƧǳ ƛȊǾƧŜǑŏŀΣ ƪŀƻ ŘƻŘŀǘƴƛ ǇǊƛƳƧŜǊ ƻŘŀōǊŀƴŀ ƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŀ ŘǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 

5млл ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴƻƧ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛΣ ƴŀ ƪƻƧƻƧ ƧŜ ǇǊƻvedena detaljna analiza SRS indikatora sigurnosti, 

ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻōƧŀǎƴƛƭƛ ǊŀȊƭƻȊƛ ƭƻǑƛƘ ƻŎƧŜƴŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǇǊŜƳŀ 9ǳǊƻw!tκƛw!t {w{ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛ Ȋŀ 

varijantu B - ϥϥtǊƻƳŜǘƴƛ ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜϥϥ. Detaljna analiza odabrane dionice 

ŎŜǎǘŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǇǊƛƪŀȊ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǾǊǎǘŀ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀΣ ǳƻőŜƴƛƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŀƪŀ ƴŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ 

ƛ ƻōƧŀǑƴƧŜƴƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ƛȊƭƻȌŜƴŜ ǎǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀΦ 

 

Slika 48Φ ¦ǘǾǊŚŜƴŜ ƛw!t {w{ ƻŎƧŜƴŜ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млл ό±ŀǊƛƧŀƴǘŀ . ς Prometni tok pri 
ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

wŀȊƭƛƪŜ ǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀ ǊƛȊƛƪŀ ƛȊƳŜŚǳ pojedinih varijanti prvenstveno proizlaze iz 

osjetljivosti RAP modela na brzinu kretanja vozila u prometnom toku. bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ 

Ȋŀ ǾƻȊŀőŜ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ƻǎƻōƴƻƎ automobila (slike od 48. do 53.), vidljivo je da nema segmenata 

ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ ǎǾǊǎǘŀƴƛƘ ǳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ƴƛǎƪƻƎ ƛ ǎǊŜŘƴƧŜ-ƴƛǎƪƻƎ ǊƛȊƛƪŀΦ ±Ŝŏƛƴŀ ŘƛƻƴƛŎŜ 

ocijenjena je visokim rizikom (56,59%), a ostatak segmenata (31,34% i 12,06%) svrstano je u kategorije 

srednje-ǾƛǎƻƪƻƎ ƛ ǎǊŜŘƴƧŜƎ ǊƛȊƛƪŀ όн ƛ о ȊǾƧŜȊŘƛŎŜύΦ ¦ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ ƳƻǘƻŎƛƪƭƛǎǘŀ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƧƻǑ ǾƛǑŜ ǊŀȊƛƴŜ 

ǊƛȊƛƪŀΣ ǇǊƛ őŜƳǳ ƧŜ 64,05% cestovnih segmenata ocijenjeno s 1 zvjezdicom te 23,88% segmenata s 2 

zvjezdice, dok je svega 12,06% cestovnih segmenata ocijenjeno s 3 zvjezdice. Visoke razine rizika na 

ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млл ǇǊƛƳŀǊƴƻ ǎǳ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǾŜƭƛƪƛƳ ōǊƻƧŜƳ ƻǇŀǎƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƪƻƧŀ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǇƻǾŜŏŀǾŀƧǳ 

ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀΦ DƭŀǾƴŜ ǾǊǎǘŜ ƻǇŀǎƴƻǎǘƛ 

ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊƛǎǳǘƴŜ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǘŀōƭŀ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴƛƘ ǳȊ ŎŜǎǘǳΣ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ 

ǎǘƛƧŜƴŜ ǘŜ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŀƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ őǾǊǎǘŜ ƻōƧŜƪǘŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ 

neposredno uz rub ceste. 

Visoke razine rizika na promatranoj ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5млл ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ őƛƴƧŜƴƛŎŜ Řŀ 

ǎǳ ƴŀ ǾƛǑŜ ƻŘ уу҈ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜΣ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŀ ǎǘŀōƭŀ ǾŜƭƛƪƻƎ ǇǊƻƳƧera s 

obje strane cesteΣ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŜ ƛȊōƻőŜƴŜ ǎǘƛƧŜƴŜ ǘŜ ƴŜȊŀǑǘƛŏŜƴƛ ǇƻőŜǘƴƛ ƛ ȊŀǾǊǑƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 

ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻŘōƻƧƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀΦ hǎƛƳ ǘƻƎŀΣ ǾƛǎƻƪŜ ǊŀȊƛƴŜ ǊƛȊƛƪŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŜ ǎǳ ƛ őƛƴƧŜƴƛŎƻƳ Řŀ ƧŜ ǎǾŜƎŀ мо҈ 

cestovnih segmenata predmetne dionice adekvatno ȊŀǑǘƛŏŜƴƻ ǎŀ ȊŀǑǘƛǘƴƛƳ ƻŘōƻƧƴƛƳ ƻƎǊŀŘŀƳŀΦ 
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Slika 49. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 όǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ƻǎƻōƴƻƎ 
automobila) (Varijanta B ς Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 

Slika 50. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (motociklisti) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 
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Slika 51. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (ǇƧŜǑŀŎƛ) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 

 

Slika 52. YŀǊǘƻƎǊŀŦǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ {w{ ƻŎƧŜƴŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻƧ ŎŜǎǘƛ 5мл0 (biciklisti) (Varijanta B ς 
Prometni ǘƻƪ ǇǊƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧƛƳŀ ōǊȊƛƴŜύ 




















































































