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OPCENITO O PROJEKTU

Cestovna infrastruktura svake drzave predstavlja kljucni element za njezin rast i gospodarski razvoj. Pri
tome se mora osigurati visoka razina prometne sigurnosti na svim elementima cestovne mreze, pri éemu
mora biti osiguran i kvalitetan prijevoz ljudi i dobara. Prilikom donoSenja javnih ili privatnih investicijskih
odluka u razvoj cestovne infrastrukture, potrebno je uzeti u obzir i ukupnu razinu sigurnosti promatrane
cestovne mreZe izraZenu u kvantitativnom obliku.

Prometne nesre¢e u cestovhom prometu postale su globalna epidemija koja je prema Svjetskoj
zdravstvenoj organizaciji smjestena na istu razinu opasnosti kao i epidemije side HIV/AIDS i malarije.
Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije, u cestovnim prometnim nesre¢ama svake godine
pogine oko 1,24 milijuna ljudi. Predvida se da ¢e se godidnji broj prometnih nesreéa sa smrtnim
posljedicama u svijetu do 2030. godine povecati na 2,4 milijuna. Na podruc¢ju Europske unije, godidnje
pogine viSe od 30.000 osoba, dok 1,5 milijuna osoba zadobije teske tjelesne ozlijede u oko 1,1 milijuna
prometnih nesreca.

Kako bi se sprije€io daljnji porast smrtno stradalih i teSko ozlijedenih osoba u cestovhom prometu,
Ujedinjeni narodi su 2010. godine objavili Globalni plan za provodenje aktivnosti za povecéanje razine
sigurnosti u cestovnom prometu u slijede¢em desetljecu od 2011. do 2020. godine. Navedeni Plan
ohrabruje i poti¢e zemlje i interesne skupine na provodenje aktivnosti koje ¢e doprinijeti smanjenju
predvidenih stopa smrtnosti za prometne nesre¢e u cestovhom prometu. Kategorije aktivnosti koje su
obuhvacene Planom Klasificirane su u sljede¢e skupine: razvoj sustava za upravljanje sigurnoséu
cestovne mreze, povecanje sigurnosti cestovne infrastrukture i ostalih prometnih mreza, daljnji razvoj
sigurnosti vozila, podizanje prometne kulture i educiranosti sudionika u prometu te povecanje kvalitete
sustava zurnih sluzbi i ostalih organizacija koje djeluju nakon nastanka prometne nesrece. U sklopu
aktivnosti za podizanje razine sigurnosti cestovne infrastrukture, sve drZzave bi trebale provesti
ocjenjivanje razine sigurnosti na relevantnim elementima cestovne mreze, pri ¢emu je analizu prometne
sigurnosti potrebno provesti za sve sudionike u prometnom sustavu. Na temelju utvrdenih razina
sigurnosti na promatranim elementima cestovne mreze, potrebno je kroz ciljane investicijske programe
provesti odgovarajuée mjere sanacije na kriti€nim cestovnim segmentima radi podizanja razine
sigurnosti na prihvatljivu razinu. Europska direktiva 2008/96/EC o Upravljanju sigurno$¢u cestovne
infrastrukture navodi zahtjeve za upravljanje sigurno$¢u Trans-Europske cestovne mreze koji ukljucuju:
inspekciju sigurnosti cestovne mreZe, rangiranje i revizije razina sigurnosti, prijedloge investicija u
saniranje cestovnih dionica s najveéim brojem prometnih nesre¢a i/ili najve¢im potencijalom za
smanjenje broja prometnih nesreca.

U okviru navedenih kategorija aktivnosti donesenih u Globalnom planu Ujedinjenih naroda i zahtjeva
definiranih u Europskoj direktivi, Inspekcija cestovne mreze na podru&ju Republike Hrvatske provodi se
na temelju EuroRAP/IRAP metodologije. EuroRAP/IRAP SRS metodologija ukljuCuje inspekciju
relevantnih elemenata cestovne mreze, pri ¢emu se na temelju prikupljenih podataka ocijenjuje
postojeca razina rizika s kojom se pojedini sudionici susrec¢u prilikom koristenja cestovne infrastrukture.
Na temelju utvrdenih razina rizika utvrduju se i potencijalna smanjenja broja prometnih nesre¢a na
pojedinim segmentima promatrane cestovne mrezZe uzevsi u obzir raspoloZiva nov€ana sredstva. Za
potrebe inspekcije i ocjenjivanja cestovne mreze, primjenjuju se najnovije aplikacije i alati razvijeni od
strane Medunarodnog Programa za Ocjenu Sigurnosti Cesta iRAP (engl. International Road
Assessment Programme) i Fakulteta prometnih znanosti. iRAP organizacija sluZi kao potpora drzavama
i financijskim institucijama diljem svijeta tijekom UN-ovog desetljeca aktivnosti. Na temelju provedene
inspekcije i ocjenjivanja razine sigurnosti cestovne mreZe, dobivaju se geografske koordinate lokacija i
dionica na kojima je potrebno provesti odredene mjere sanacije kako bi se postoje¢a razina sigurnosti
podigla na zadovoljavaju¢u razinu. U velikom broju situacija provodenje relativno jeftinih i jednostavnih
mjera sanacije poput postavljanja zastitne odbojne ograde, iscrtavanja pjesackih prijelaza u blizini $kola




ili uklanjanje odredenih opasnih objekata moze znacajno smanijiti postoje¢u razinu rizika, a time i broj
prometnih nesre¢a sa smrtnim posljedicama i teSkim tjelesnim ozlijedama.

Ovo izvjeSc¢e prikazuje utvrdene razine rizika na dionicama drzavnih cesta D30 i D36 (Isto€na obilaznica
Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak) na podruéju Zagrebacke i SisaCko-moslavacke Zupanije te ve¢em
broju odabranih dionica Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 26021, ZC6027,
ZC6040, ZC6042, ZC6273, ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091,
ZC6246 i ZC6093) i lokalnih cesta (LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104,
LC63112, LC65032, LC65047, LC65054 i LC65066) na podrudju Licko-Senjske, Zadarske i Sibensko-
Kninske Zupanije u Republici Hrvatskoj. Na temelju EuroRAP/iRAP SRS (engl. Star Rating Score)
metodologije utvrdene su razine rizika na dionicama drzavnih cesta D30 i D36 na podrucju Zagrebacke
i Sisacko-moslavacke zupanije (od kruznog toka ispred Domovinskog mosta u gradu Zagrebu do
kruznog toka na zapadnom ulazu u grad Sisak), ukupne duljine 58.60 km. Na podrucju Li¢ko-senjske
Zupanije utvrdivanje razina rizika prema EuroRAP/IRAP SRS metodologije provedeno je na
karakteristiénim dionicama Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140 i ZC5146), ukupne duljine 105.60 km i
karakteristicnim dionicama lokalnih cesta (LC59029, LC59133 i LC59148), ukupne duljine 46.70 km. Na
podrucju Li¢ko-senjske Zupanije snimanje, pregled, kodiranje i analiza relevantnih karakteristika
cestovne infrastrukture provedeno je na ukupno 152.30 km cestovne mreze. Na podrucju Zadarske
zupanije utvrdivanje razina rizika prema EuroRAP/iRAP SRS metodologije provedeno je na
karakteristiénim dionicama Zupanijskih cesta (ZC6011, Z6021, ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273 i
ZC6278), ukupne duljine 146.30 km i karakteristiénim dionicama lokalnih cesta (LC63055, LC63056,
LC63104 i LC63112), ukupne duljine 26.30 km. Na podrucju Zadarske Zupanije snimanje, pregled,
kodiranje i analiza relevantnih karakteristika cestovne infrastrukture provedeno je na ukupno 172.60 km
cestovne mreze. Na podrugju Sibensko-kninske Zupanije utvrdivanje razina rizika provedeno je na
karakteristiénim dionicama Zupanijskih cesta (ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086,
ZC6091, ZC6246 i ZC6093), ukupne duljine 117.20 km i karakteristi¢nim dionicama lokalnih cesta
(LC65032, LC65047, LC65054 i LC65066), ukupne duljine 32.00 km. Na podrugju Sibensko-kninske
Zupanije snimanje, pregled, kodiranje i analiza relevantnih karakteristika cestovne infrastrukture
provedeno je na ukupno 149.20 km cestovne mreze. U sklopu EuroRAP/IRAP SRS analize rizika
provedeno je snimanje, pregled i kodiranje relevantnih karakteristika cestovne infrastrukture na 58.60
km drzavnih, 369.10 km Zupanijskih i 105.00 km lokalnih cesta, odnosno ukupno na 532.70 km cestovne
mreze. Inspekcija i kodiranje promatrane cestovne mreZe te analiza i utvrdivanje razina rizika provedena
je od strane Fakulteta prometnih znanosti, SveuciliSta u Zagrebu, akreditiranog pruzatelja usluge prema
EuroRAP/iIRAP metodologiji.

Pocetkom 2005. godine Hrvatski autoklub postao je punopravni ¢lan EuroRAP udruge, u to vrijeme kao
jedini nacionalni autoklub drZzave koja nije €lanica EU. EuroRAP podrzavaju i vodeci proizvodaci
automobila, te on predstavlja sestrinski program EuroNCAP-u (European New Car Assesment
Programme / Europski program procjene novih automobila) u okviru kojeg se provode testovi sudara
novih vozila na osnovu kojih im se dodjeljuju zvjezdice za sigurnost. EuroRAP dodjeljuje zvjezdice
cestama za sigurnost i izraduje karte koje pokazuju rizik nastanka prometnih nesre¢a sa smrtnim
posljedicama kao i onih koje uzrokuju po Zivot opasne ozljede. EuroRAP obavlja i specijalne inspekcije
tehni¢kih znac€ajki cesta, te istiCe poboljSanja koja se mogu provesti na njima kako bi se smanjila
vjerojatnost nastanka prometnih nesreé¢a, odnosno smanijila razina stradanja ako ipak dode do istih.
Fakultet prometnih znanosti kao tehni¢ki partner EuroRAP-a i HAK-a nositelj je licence za provodenje
inspekcija prema EuroRAP protokolima. EuroRAP istrazivanja prepoznata su i kroz Nacionalni program
sigurnosti cestovnog prometa RH gdje se za naredni period programa (2011-2020) predlaze provodenje
dodatnih aktivnosti i sveobuhvatnih istrazivanja u sklopu projekta EuroRAP. Za financiranje programa
EuroRAP iz Nacionalnog programa sigurnosti prometa na cestama izdvojena su sredstva dovoljna za
provodenje SRS (Star Rating Score) inspekcija na odabranim dionicama drzavnih cesta D30 i D36
(Isto€na obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak) na podru€ju Zagrebacke i Sisacko-
moslavacke Zupanije, 19 karakteristi¢nih dionica zupanijskih cesta te 11 karakteristi¢nih dionica lokalnih




cesta na podrugju Licko-Senjske, Zadarske i Sibensko-Kninske Zupanije u Republici Hrvatskoj za &ije
provodenje je zaduzen Hrvatski autoklub (HAK).

Sukladno Ugovoru o poslovnoj suradnji sklopljenom izmedu Hrvatskog autokluba i Fakulteta prometnih
znanosti te sukladno ovlastenju EuroRAP-a za provodenje inspekcija, Zavod za prometno planiranje
FPZ-a proveo je inspekcijska snimanja za IZRADU DIGITALNOG VIDEO SNIMKA DIONICA
DRZAVNIH CESTA D30 | D36 TE ZUPANIJSKIH | LOKALNIH CESTA NA PODRUCJU LICKO-
SENJSKE, ZADARSKE | SIBENSKO-KNINSKE ZUPANIJE S ANALIZOM SIGURNOSTI | PLANA
INVESTIRANJA PREMA SRS METODOLOGIJI EuroRAP-at.

17a detaljnije informacije, kontaktirajte Fakultet prometnih znanosti, Sveugiliste u Zagrebu, Hrvatska, Marko Sevrovi¢, Dr.Sc.:
marko.sevrovic@fpz.hr, +385992584601
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1 UvOD

1.1 Ocjena razina rizika na dionicama drzavnih cesta D30 i D36 te dionicama
zupanijskih i lokalnih cesta na podru€ju Li€ko-senjske, Zadarske i
Sibensko-kninske zupanije

Ovo izvje8c¢e prikazuje rezultate analize rizika provedene na dionicama drzavnih cesta D30 i D36
(Isto€na obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak) na podru€ju Zagrebacke i Sisacko-
moslavacke zupanije, 19 karakteristi€nih dionica Zupanijskih cesta te 11 karakteristi¢nih dionica lokalnih
cesta na podrugju Li¢ko-Senjske, Zadarske i Sibensko-Kninske Zupanije u Republici Hrvatskoj. Analiza
rizika provedena je na temelju EuroRAP/IRAP-SRS metodologije, pri ¢emu je izvrSena inspekcija,
kodiranje i ocjena razina rizika na dionicama drzavnih cesta D30 i D36, ukupne duljine 58.60 km, 19
karakteristiénih dionica Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 76021, ZC6027,
ZC6040, ZC6042, ZC6273, 2C6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091,
ZC6246 i ZC6093), ukupne duljine 369.10 km te 11 karakteristiénih dionica lokalnih cesta (LC59029,
LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112, LC65032, LC65047, LC65054 i
LC65066), ukupne duljine 105.00 km. U sklopu provedene analize rizika ukupno je snimljeno, iskodirano
i ocijenjeno 532.70 km cestovne mreZe.

Prema podatcima Ministarstva unutarnjin poslova, u 2015. godini na podrucju Republike Hrvatske
zabiljeZeno je 3482 prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim osobama i 11.038 prometnih nesreéa s
ozlijedenim osobama. Procijenjuje se da prometne nesrece uzrokuju smanjenje BDP-a drzave za oko
2%. Trenutna vrijednost stope smrtnosti u cestovnom prometu iznosi oko 8,2 poginule osobe na 100.000
ljudi (Slika 1.). Cinjenica da je u 2015. godini poginulo 28 osoba vi$e, odnosno 8,8 posto nego $to je
predvideno Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske nedvosmisleno
ukazuje na nuznost provodenja hitnih intervencija u sustavu Covjek-vozilo-cesta kako bi se postigao
zadovoljavajuéi stupanj sigurnosti u cestovnom prometu u buduéim razdobljima. Provodenje
EuroRAP/IRAP SRS analize rizika na relevantnim dionicama cestovne mreze sa izradom optimalnih
investicijskih planova za ulaganje raspoloZivih nov€anih sredstava u provodenje odgovarajucih mjera
sanacije na kriticnim elementima cestovne mreze, predstavlja vazan korak u ostvarenju ciljeva
navedenih u Nacionalnom programu sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011. - 2020.
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Slika 1. Stopa smrtnosti u cestovnom prometu u periodu od 2006. do 2015. godine sa
strukturom poginulih osoba ovisno o kategoriji sudionika.

2 https://www.mup.hr/UserDocsimages/Publikacije/2016/bilten_promet_2015_2.pdf
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1.2 Primjena dobivenih rezultata

Rezultati navedeni u ovome izvjeS¢u mogu posluziti za daljnji dogovor interesnih skupina (organizacije
koje se bave upravljanjem, gradenjem i odrZzavanjem cestovne mreZe te ostale relevantne drzavne i
istrazivacke institucije) oko daljnjih prioriteta i moguénosti za investiranje u sanaciju utvrdenih opasnih
mjesta radi smanjenja broja prometnih nesreéa sa smrtnim i teSkim posljedicama.

Za potrebe prikupljanja relevantnih podataka, video inspekcija dionica drzavnih cesta D30 i D36 na
podrucju Zagrebacke i Sisatko-moslavacke Zupanije provedena je u srpnju 2016. godine, dok je video
inspekcija preostalih odabranih karakteristi¢nih dionica na 19 Zupanijskih i 11 lokalnih cesta na podrugju
Liko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije provedena srpnju i listopadu 2016 godine. U
narednom periodu je na temelju utvrdenih razina rizika izraden plan investiranja u podizanje razine
sigurnosti na navedenim dionicama cestovne mreze (SRIP plan) s kojim su definirani prioriteti u
provodenju odgovaraju¢ih mjera sanacije kako bi se postoje¢a razina sigurnosti promatrane cestovne
mreZe podigla na prihvatljivu razinu uz uvazavanje postoje¢ih ograni¢enja vezanih uz raspoloZiva
investicijska sredstva. Dobiveni investicijski plan za podizanje razine sigurnosti (SRIP), prikazan u
ovome izvjeS¢u ne moze se poistovijetiti sa "troSkovnikom". Mjere sanacije s procijenjenim troSkovima
njihove provedbe koje su navedene u tablicama su indikativne te se moraju dodatno procijeniti i ispitati
od strane ovlastenih lokalnih prometnih stru€njaka i inZenjera te ostalih interesenih skupina (organizacija
za upravljanje i odrzavanje cestovhe mreze). Navedene skupine moraju procijeniti i ispitati
karakteristiéne vrijednosti relevantnih parametara poput: odabrane vrijednosti Zivota (engl. Value of
Life), visinu troSkova uzrokovanih prometnom nesre¢om s teskim tjelesnim ozlljedama, podatke koji su
koristeni za procjene smanjenja broja prometnih nesre¢a, podatke o prometnim opterecenjima na
pojedinim dionicama promatrane ceste, troSkove navedenih mjera sanacije te vrijednosti 85-percentilne
brzine prometnog toka na promatranim dionicama cestovne mreZze. Podaci o utvrdenim razinama rizika
spremljeni su u iRAP VIiDA Tools aplikaciji. 1zvjeS¢e izradeno na temelju ViDA Tools aplikacije sadrzi
rezultate provedenog istrazivanja, pri ¢emu je na temelju programa omoguéen unos i promjena
relevantnih parametara projekta. U slu€aju promjene parametara modela za procjenu rizika, provodenja
dodatnih korekcija na odredenim atributnim skupinama ili provodenja bilo kakvih manjih promjena nad
pohranjenim podacima, iRAP ViDA Tools aplikacija ¢e azurirati rezultirajuCe razine rizika na dionicama
promatrane cestovne mreze.

1.3 EuroRap/iRAP metodologija

Svi protokoli primjenjeni u ovome projektu su razvijeni od strane Medunarodnog Programa za
Ocijenjivanje Sigurnosti Cesta iRAP (engl. International Road Assessment Programme). iRAP je
registrirana kao neprofitha organizacija €iji je osnovni cilj spasavanje ljudskih zivota kroz aktivnosti
kojima se osigurava povecanje razine prometne sigurnosti na elementima cestovne mreZe diljem svijeta.

U ovome projektu, utvrdivanje razina rizika na dionicama drZavnih cesta D30 i D36 (Isto¢na
obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak) na podrucju Zagrebacke i Sisacko-moslavacke
Zupanije te na karakteristicnim dionicama 19 Zupanijskih i 11 lokalnih cesta na podrucju Li¢ko-
senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije sa procjenom broja prometnih nesreéa i razvojem
investicijskog plana za podizanje razine sigurnosti (SRIP) provodeno je na temelju iRAP SRS
modela, verzija v3.02.

iRAP organizacija razvija specijalizirane aplikacije i alate za provodenje analize rizika te organizira
obuku za njihovo koristenje kako bi pomogla drzavama u procesu provodenja aktivnosti za podizanje
razine sigurnosti na cestovnoj mreZzi. Aktivnosti iRAP organizacije ukljucuju:

e inspekciju i ocjenjivanje cestovnih prometnica visokog rizika, razvoj investicijskih planova za
podizanje razine sigurnosti (SRIP) i izradu karti rizika;

e organiziranje predavanja i obuka za primjenu specijaliziranih aplikacija i alata namijenjenih za
provodenje analize rizika, razvoj metodologije i tehnologije potrebne za provodenje procesa
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kodiranja i ocjene rizika te pruzanje podrske s kojom se uspostavlja i odrzava drzavni, regionalni
i lokalni sustav ocjenjivanja razine rizika na relevantnim elementima cestovne mreze;

e pracenje sigurnosnih karakteristika cestovne mreze, na temelju kojega agencije koje investiraju
u razvoj cestovne infrastrukture mogu ocijeniti koristi svojih ulaganja.

Medunarodni Program za Ocijenjivanje Sigurnosti Cesta — iRAP je "krovna organizacija" koja nadzire i
koordinira djelovanje RAP organizacija diljem svijeta (EuroRAP, AusRAP, usRAP, KiwiRAP i
ChinaRAP). Programi ocijenjivanja cesta su trenutno aktivni u viSe od 70 drzava na podruéju Europe,
Jugoisto€ne Azije, Australije i Novog zelanda te podrucju Sjeverne, SrediSnje i Juzne Amerike i Afrike.

iRAP organizacija ima financijsku podrsku Fondacije za automobilizam i drudtvo FIA (engl. Foundation
for the Automobile and Society) i Fonda za sigurnost na cestama (engl. Road Safety Fund). iRAP projekti
podrzani su od strane Globalne organizacije za sigurnost cesta (engl. Global Road Safety Facility),
automobilistiCkih organizacija, regionalnih razvojnih banaka i donatora.

Vlade pojedinih drzava, automobilski klubovi i organizacije, neprofitne udruge, automobilska industrija i
institucije poput Europske komisije takoder podrzavaju RAP programe te ohrabruju i poti€u prijenos i
primjenu najnovije tehnologije i rezultata provedenih istraZivanja u iRAP projektima. iRAP organizacija
podrZana je i od strane mnogobrojnih donatora koji pruzaju svoja stru¢na znanja za unaprijedenje
programa za ocjenu sigurnosti cesta. iRAP organizacija je ¢lan UN-ovog udruzenja za medunarodnu
suradnju po pitanjima sigurnosti cesta (engl. United Nations Road Safety Collaboration).

Glavni cilj RAP metodologije je postizanje zadovoljavajue razine sigurnosti cestovnih korisnika na
temelju predlozenih ekonomski isplativih investicijskih planova za podizanje razine sigurnosti na
relevantnim elementima cestovne mreZe. RAP metodologija temelji se na iskustvima i znanjima
inZenjera i prometnih planera u razvijenim zemljama prikupljenim tijekom prethodna dva desetljaca.
Primjenjena EurpRAP/iRAP metodologija pokazuje da se ozbiljnost prometne nesre¢e moze znacajno
smanijiti ukoliko se provedu odgovarajuce intervencije u nizu ¢imbenika koji se javljaju prilikom nastanka
prometne nesrece. Svaka prometna nesre¢a sa smrtno stradalim ili teSko ozlijedenim osobama nastaje
kao rezultat pojave lan€anog procesa koji se sastoji od niza razli€itih Cimbenika u sustavu €ovjek-vozilo-
cesta te dovodi do stvaranja opasne situacije. Posljedice prometne nesre¢e mogu se smanijiti
provodenjem odgovarajucih intervencija u navedenom lan€anom procesu, pri ¢emu je potrebno postici
smanjenje kineticke energije svih sudionika prometne nesrece na prihvatljivu razinu. Takve intervencije
mogu uzrokovati zna¢ajno smanjenje broja prometnih nesreca i tezine njihovih posljedica.

Prvi korak EuroRAP/IRAP SRS metodologije podrazumijeva provodenje inspekcije, odnosno snimanja
promatrane cestovne mreze, pri ¢emu je potrebno izraditi videozapise svih relevantnih elemenata
cestovne infrastrukture koji utje€u na razinu prometne sigurnosti. Na temelju kodiranja i analize
videozapisa utvrduju se kvantitativne vrijednosti razine rizika kojemu su izloZzeni cestovni korisnici
prilikom koriStenja promatranih dionica cestovne mreZe. Dobivene ocjene rizika pokazuju postojeéu
razinu prometne sigurnosti na promatranim dionicama cestovne mreze na SRS ljestvici rizika (razina
rizika oznaCava se s brojem zvijezdica, od 1 do 5 zvjezdica, pri &emu ocjena od 1 zvjezdice predstavlja
najvidu razinu rizika, dok ocjena od 5 zvjezdica oznaCava najnizu razinu rizika). Na temelju navedene
kvantifikacije razina rizika, moguce je odrediti optimalni plan za provodenje mjera sanacije na temelju
kojega ¢e se poboljSati postoje¢a razina sigurnosti promatrane cestovne mreze. Investicijski plan za
podizanje razine sigurnosti cestovne mreze (SRIP) uklju€uje popis svih mjera sanacije za koje je utvrden
najvec¢i potencijal smanjenja broja i tezine prometnih nesre¢a uz prihvatljive investicijske troSkove
(maksimalni odnos Kkoristi i troSkova). Navedeni investicijski plan je vrijedan pokazatelj za vlasti,
investitore i ostale interesne skupine u smislu donoSenja daljnjih odluka za provodenje ekonomski
isplativih i u€inkovitih investicija u razvoj cestovne infrastrukture.
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1.3.1 Metodologija utvrdivanja sigurnosti cestovne infrastrukture

Prije utvrdivanja postojece razine sigurnosti na cestovnoj infrastrukturi potrebno je provesti inspekciju i
kodiranje dionica promatrane cestovne mreze. Nakon zavrSetka postupka kodiranja, svakom
individualnom segmentu promatrane cestovne mreze dodijeljuje se SRS ocjena koja oznac¢ava utvrdenu
razinu rizika. Inspekcija promatrane cestovne mreZe provodi se vizualnim pregledom i snimanjem
elemenata cestovne infrastrukture koji su direktno i indirektno vezani uz razinu prometne sigurnosti te
za koje je dokazano da imaju znac¢ajan utjecaj na vjerojatnost nastanka prometne nesrece ili teZinu
njezinih posljedica. RAP metodologija primjenjuje dvije vrste inspekcije cestovne mreze; inspekciju
mreze tijekom voznje i inspekciju temeljenu na pregledu snimljenih videozapisa. Prva vrsta inspekcije
cestovne mreze ukljucuje ru€no biljezenje karakteristika relevantnih infrastrukturnih elemenata tijekom
voznje uz pomoc¢ specijalizirane aplikacije za kodiranje, dok se kod druge vrste inspekcije u prvoj fazi
provodi snimanje promatrane cestovne mreze na temelju specijalno opremljenog vozila te se zatim u
drugoj fazi snimljeni videozapisi koriste za indentifikaciju i biljeZenje relevantnih elemenata cestovne
infrastrukture na temelju aplikacije za kodiranje pri &emu se znacajne karakteristike elemenata cestovne
infrastrukture zapisuju u odgovaraju¢em kodnom obliku u numeri¢ku matricu atributnih vrijednosti.

Na temelju kodiranih atributnih skupina (relevantnih zna&ajki prometne infrastrukture), u posljednjoj fazi
analize provodi se proradun i dodjela SRS ocjena na individualne segmente promatrane cestovne
mreze. SRS ocjena je indikator koji pokazuje razinu rizika kojoj su izlozene pojedine vrste cestovnih
korisnika prilikom prolaska kroz promatrane dionice cestovne mreze, a izraCunava se za cestovne
segmente duljine 100 m. Pri tome se posebno izraCunavaju razine rizika za vozaca i putnike u osobnom
automobilu, motocikliste, bicikliste i pjeSake, odnosno za sve skupine koje mogu sudjelovati u prometnoj
nesreci. SRS ocjena za navedene kategorije cestovnih korisnika u slu¢aju podijele cestovne mreze na
segmente duljine 100 m izraunava se na temelju slijedeceg izraza:

SRSy, = Z SRSpuc = Z L * Sne * OSnac * EFlyyc * MTy ¢
c c

gdje je "n" broj promatranih cestovnih segmenata duljine 100 m, "u" kategorija cestovnog korisnika, "c"
vrsta prometne nesrece u kojoj cestovni korisnik kategorije "u" moze sudjelovati. Prilikom prora¢una
SRS ocjene uzimaju se u obzir slijedece varijable: L - vjerojatnost nastanka prometne nesrece tipa "c",
S - ozbiljnost posljedica prometne nesre¢e tipa "c", OS — stupanj do kojega se rizik mijenja s
operativhom (85-percentiinom) brzinom za specificnu vrstu prometne nesrec¢e "c", EFL — stupanj do
kojega vrijedi da je rizik sudjelovanja osobe u vrsti prometne nesrece "c" funkcijski ovisan o prisutnosti
druge osobe na cesti (izvanjski utjecaj prometnog toka), MT — potencijalna moguénost da ¢e vozilo iz
suprotnog smjera prije¢i preko razdjelnog pojasa.

1.3.2 Postupak ocijenjivanja sigurnosti cestovne infrastrukture na temelju SRS
metodologije

Cilj postupka ocijenjivanja sigurnosti cesta zvjezdicama (SRS metodologija) je dodijela odgovarajuéih
ocjena (broja zvjezdica) na "n" promatranih segmenata duljine 100 m, pri ¢emu se dobiva detaljan prikaz
razina rizika na promatranim dionicama cestovne mreze za pojedine kategorije cestovnih korisnika.
EuroRap/iRAP SRS metodologija primjenjuje karakteristicnu medunarodnu skalu rizika (skala od 5
zvjezdica), pri éemu se najsigurnije dionice ozna€avaju s 5 zvjezdica, dok se kriti€ne, najriziCnije dionice
oznacavaju s 1 zvjezdicom. To znadi da je na dionicama koje su ocijenjene s 5 zvjezdica, vjerojatnost
pojave prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim ili teSko ozlijedenim osobama vrlo niska.

Konacan broj zvijezdica za svaki cestovni segment utvrduje se na temelju komparacije izraCunatih
vrijednosti SRS indikatora s grani¢nim vrijednostima definiranih skupina rizika. Grani¢ne vrijednosti
svake skupine rizika razlikuju se ovisno o promatranoj kategoriji cestovnog korisnika. Na temelju
utvrdenih razina rizika na individualnim cestovnim segmentima, izraduje se "krivulja rizika" (engl. risk-
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worm chart) koja prikazuje varijacije u vrijednostima SRS indikatora ovisno o stacionazi (udaljenosti od
pocetne referentne toCke) promatrane ceste. U posljednjoj fazi EuroRAP/IRAP SRS metodologije
izraduju se SRS karte sigurnosti cesta na kojima se "n" promatranih segmenata cestovne mreze
prikazuje u razli¢itim bojama, ovisno o utvrdenim razinama rizika (dionice s 5 zvjezdica oznacavaju se
zelenom bojom, a dionice s 1 zvjezdicom crnom bojom).

1.3.3 Razvojinvesticijskih planova za podizanje razine sigurnosti na dionicama
promatrane cestovne mreze (SRIP)

Razvoj optimalnog investicijskog plana za podizanje razine sigurnosti na promatranoj cestovnoj mrezi
pretpostavlja procjenu potencijalnog godiSnjeg smanjenja broja prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim
i teSko ozlijedenim osobama na svakom promatranom cestovnhom segmentu duljine 100 m u slucaju
provedbe predlozenih mjera sanacije. Broj prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim osobama se pri tome

izraCunava na temelju slijedeceg izraza:
Fo= 2, Fone
u c

gdje je "n" broj promatranih cestovnih segmenata duljine 100 m, "u" kategorija cestovnog korisnika, "c"
vrsta prometne nesrece u kojoj cestovni korisnik kategorije "u" moze sudjelovati i F broj prometnih
nesre¢a sa smrtnim posljedicama koje se mogu sprije€iti u vremenskom razdoblju od 20 godina, u
sluc¢aju provedbe specificnih mjera sanacije.

Potencijal za smanjenje broja prometnih nesre¢a sa smrtnim posljedicama ovisi o sljede¢a Cetiri
osnovna ¢imbenika: (1) utvrdene razine rizika na promatranom cestovnom segmentu, (2) veli€ini protoka
pojedinih kategorija cestovnih korisnika "u”, (3) trendu stope smrtnosti u cestovnom prometu, koiji
pokazuje aktualna kretanja u broju prometnih nesre¢a sa smrtnim posljedicama i (4) kalibracijskom
faktoru, koji uzima u obzir stvarni broj prometnih nesre¢a s poginulim osobama na specificnom
cestovnom segmentu. Proracun ovoga faktora pretpostavlja dostupnost podataka o prometnim
nesreCama.

Potencijalno smanjenje broja prometnih nesre¢a s teSko ozlijedenim osobama na promatranim
cestovnim segmentima duljine 100 m moze se procijeniti na temelju vrijednosti funkcije Fnucte omjera
stvarnog broja prometnih nesreéa s teSko ozlijedenim osobama i stvarnog broja prometnih nesreéa sa
smrtnim posljedicama prema relevantnom broju prometnih nesre¢a sa smrtnim posljedicama. U slu€aju
nedostupnosti odgovarajuéih podataka, stvarni broj prometnih nesre¢a na promatranoj cestovnoj mreZi
trebaju procijeniti nadleZzne institucije. Broj prometnih nesreca s teSko ozlijedenim osobama moze se
procijeniti i na temelju McMahon omjera 10/1, pri ¢emu se vaznost jedne prometne nesrece sa smrtno
stradalim osobama izjednaduje s 10 prometnih nesrec¢a sa tesko ozlijedenim osobama.

Sljedeéi korak u razvoju investicijskog plana za podizanje sigurnosti cestovne infrastrukture ukljucuje
utvrdivanje optimalnih mjera sanacije. Mjere sanacije su inzenjerska poboljSanja postoje¢eg cestovnog
sustava koja ukljuéuju rekonstrukciju kriti€nih elemenata promatrane cestovne mreze, rekonstrukciju
opasnih raskrizja i zavoja, proSirenja kolnika i prometnih trakova, uklanjanje opasnih objekata uz cestu,
postavljanje odgovaraju¢ih zastitnih sustava (zastitna odbojna ograda, ublaziva¢i udara) radi
sprjeCavanja nastanka prometnih nesreéa, iscrtavanje horizontalne i vertikalne prometne signalizacije i
ostale sli¢ne aktivnosti kojima je potrebno postojeéu razinu sigunosti podiéi na zadovoljavaju¢u razinu.
Provedbom odgovaraju¢ih mjera sanacije moguce je znacajno smanijiti broj prometnih nesrec¢a sa
smrtno stradalim i teSko ozlijedenim osobama. Za svaku mjeru sanacije navedenu u predloZzenom
investicijskom planu, opisani su svi slu€ajevi u kojima se odredena mjera sanacije moze primjeniti, kao
i efektivnost provodenja navedene mjere sanacije. Efektivnhost mjere sanacije izraunava se na temelju
potencijalnog smanjenja broja prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim i teSko ozlijedenim osobama na
promatranom cestovnom segmentu i vrijednosti SRS indikatora toga segmenta prije i poslije primjene
odgovarajuce mjere sanacije. Pri tome je vazno napomenuti da se u slu¢ajevima provodenja veéeg broja
razlicitih mjera sanacije na istom cestovhom segmentu, ukupna efektivnost mjera sanacije ne moze
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izracunati na temelju jednostavne sume efektivnosti pojedinacnih provedenih mjera sanacije. Umjesto
sumiranja efektivnosti pojedina¢nih mjera sanacije, potrebno je provesti kalibraciju vrijednosti ukupne
efektivnosti na temelju odgovarajuceg redukcijskog faktora.

Postupak odabira optimalnih mjera sanacije predstavlja temelj za provodenje tehnicko-ekonomske
analize investicijskog plana, pri €emu je potrebno izraCunati omjere koristi i troSkova BCR (engl. Benefit-
Cost ratio) za svaku predloZzenu mjeru sanacije. Ekonomska korist se izraZzava kroz ekonomske ustede
koje se ostvaruju zbog spre¢avanja prometnih nesre¢a sa smrtno stradalim i teSko ozlijedenim osobama.
Proracun ekonomskih usteda provodi se na temelju pretpostavki da je troSak gubitka jednog ljudskog
Zivota jednak vrijednosti 70 BDP-a po glavi stanovnika, te da troSak jedne prometne nesrece sa tesko
ozlijedenim osobama iznosi 25% vrijednosti jednog ljudskog Zivota. Ukoliko se ne mogu prikupiti precizni
podaci o stvarnom broju prometnih nesrec¢a, aproksimativni broj prometnih nesre¢a moguce je procijeniti
na temelju omjera 10/1 (10 prometnih nesreca s teSkim ozljedama na jednu prometnu nesreéu sa smrtno
stradalim osobama). TroSkovi mjera sanacije ukljuCuju sve troSkove izgradnje i odrzavanja u
vremenskom razdoblju od 20 godina te dodatne troskove mogucih rekonstrukcija na promatranom
cestovnom segmentu. Svi izraunati omjeri koristi/troSkova trebali bi odrazavati aktualne cijene na
promatranom lokalnom podrudju, pri Eemu je potrebno uzeti u obzir gospodarska kretanja i diskontnu
stopu za svaku promatranu mjeru sanacije.

Investicijski plan za podizanje razine sigurnosti cestovne infrastrukture (SRIP) odnosi se ha prognozno
razdoblje od 20 godina, a sadrzi listu ekonomski najisplativijih i naju€inkovitijih mjera sanacije ¢ijim bi se
provodenjem smanijio rizik od nastanka prometne nesrece za sve kategorije cestovnih korisnika. SRIP
investicijski plan sluzi kao smjernica organizacijama za upravljanje, gradenje i odrzavanje cestovne
infrastrukture za postavljanje odgovarajucih prioriteta prilikom razvoja njihovih planova za odrzavanije ili
rekonstrukciju cestovne infrastrukture.




2 INSPEKCIJA DIONICA DRZAVNIH CESTA D30 | D36 TE DIONICA
ZUPANIJSKIH | LOKALNIH CESTA NA PODRUCJU LICKO-
SENJSKE, ZADARSKE | SIBENSKO-KNINSKE ZUPANIJE

2.1 Zona obuhvata istrazivanja i osnovne karakteristike promatrane cestovne
mreze

Za potrebe prikupljanja podataka o relevantnim elementima cestovne infrastrukture, provedena je video
inspekcija dionica drzavnih cesta D30 i D36 (Isto¢na obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak),
na podru¢ju Zagrebacke i Sisacko-moslavacke Zupanije ukupne duljine 58.60 km, te video inspekcija
19 karakteristiénih dionica Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 726021, ZC6027,
ZC6040, ZC6042, ZC6273, ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091,
ZC6246 i ZC6093), ukupne duljine 369.10 km i 11 karakteristiénih dionica lokalnih cesta (LC59029,
LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112, LC65032, LC6B5047, LC65054 i
LC65066), ukupne duljine 105.00 km na podrugju Ligko-Senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije.
U sklopu provedenih istraZivanja, snimljeno je ukupno 532.70 km cestovne mreza koja se sastoji od
ukupno 58.60 km drzavnih, 369.10 km Zupanijskih i 105.00 km lokalnih cesta.

Prva promatrana dionica drzavne ceste D30 (od kruZnog toka na Radni¢koj cesti ispred Domovinskog
mosta do raskrizja sa drzavhom cestom D31 na Isto€nom ulazu u grad Veliku Goricu), ukupne duljine
19.60 km (2 x 9.8 km) izvedena je kao brza cesta sa dva dvotracna kolnika (Sirine prometnog traka od
3,5 m) odvojena razdjelnim pojasom. Sirina bankine iznosi od 0 do 1 m. Ograni&enje brzine iznosi od
60 do 80 km/h. Poprecni presjek druge dionice drzavne ceste D30 (od raskrizja sa drzavnom cestom
D31 na Istoénom ulazu u grad Veliku Goricu do naselja Zazine), ukupne duljine 28.12 km sastoji se od
jednog kolnika sa dva prometna traka (po jedan prometni trak u svakom smjeru voznje), Sirine 3,25 m.
Ogranicenje brzine iznosi od 40 do 90 km/h. Prva promatrana dionica drzavne ceste D36 (od naselja
Zazine do zapadnog ulaza u grad Sisak), ukupne duljine 8.24 km takoder je izvedena kao dvosmjerna
cesta sa dva prometna traka Sirine 3.25 m. Druga promatrana dionica drzavne ceste D36 (od zapadnog
ulaza u grad Sisak do raskrizja sa drzavhom cestom D37 kod kruzZnog toka na ulici Josipa Jurja
Strossmayera), ukupne duljine 2.2 km (2 x 1.1 km) izvedena je kao gradska avenija sa dva dvotracna
kolnika (Sirine prometnog traka od 3,25 m), odvojena razdjelnim pojasom. Ograni¢enja brzine na
drzavnoj cesti D36 iznosi od 40 do 90 km/h. Bankine drzavnih cesta D30 i D36 su najveéim dijelom
asfaltirane te se njihova Sirina kre¢e od 0 do 1 m. Vecina raskrizja na promatranim dionicama drzavnih
cesta D30 i D36 izvedena su kao nesemaforizirana trokraka i Cetvorokraka raskrizja u razini, bez
obiljezenih pjesackih prijelaza. Na promatranim dionicama drzavnih cesta D30 i D36 (Isto€na obilaznica
Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak), opasni objekti s lijeve i desne strane ceste zabiljeZeni su na oko
42.25 km (72%) trase, najceS¢e na udaljenosti izmedu 15 m od ruba ceste. Opasni objekti prvenstveno
ukljuuju nezasti¢ene pocetne i zavrSne elemente odbojnih ograda, nezasti¢ene stupove javne rasvjete
i vertikalne prometne signalizacije promjera veéeg od 10 cm, drvece promjera vec¢eg od 10 cm, visoke
nasipe uz cestu te odvodne kanale sa nezasti¢enim betonskim prijelazima uz cestu. PjeSacke staze na
promatranim dionicama drzavnih cesta D30 i D36 nalaze se iskljuCivo na podruc¢jima vecih naselja i
gradova uz cestu (obi¢no na vise od 3 m udaljenosti od ruba ceste). Dodatno fizicko odvajanje i zastita
pjeSackih staza metalnim ili betonskim ogradama izuzetno se rijetko primjenjuje. lzvan naseljenih
podrucja pjeSacke staze u pravilu nisu prisutne. Na pregledanim dionicama drzavnih cesta D30 i D36
nema biciklisti¢kih staza niti prometnih trakova isklju€ivo namijenjenih za motocikliste. Na manjem dijelu
pregledanih dionica drzavnih cesta (oko 22%) utvrdeno je zajednicko koriStenje prometnih traka od
strane vozaga motornih vozila i biciklista.

Popreéni presjek odabranih dionica Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 76021,
ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273, ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086,
ZC6091, ZC6246 i ZC6093) sadrzi jedan dvosmjeran kolnik sa dva prometna traka, $irine od 2.75 do
3.25 metara. Bankine su najvec¢im dijelom neasfaltirane. Prometni trakovi na pojedinim dionicama
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promatranih Zupanijskih cesta uopce nisu oznaceni sa horizontalnom prometnom signalizacijom, dok su
na ostalim promatranim dionicama prometni trakovi oznac¢eni samo sa srediSnjom uzduznom punom ili
isprekidanom linijjom, bez rubnih linija i ostalih oznaka na kolniku. Vertikalna prometna signalizacija
Cesto nije postavljena na odgovaraju¢im lokacijama na kojima bi vozac¢ima osigurala pruzanje potrebne
informacije u pravo vijeme. Kvaliteta kolnika promatranih zupanijskih cesta je niza u odnosu na
promatrane drzavne ceste zbog prisutnosti veceg broja neravnina, kolotraga, mrezastih pokotina i
udarnih rupa na kolniku. Ograni¢enje brzine na dionicama odabranih Zupanijskih cesta iznosi od 30 do
90 km/h. Poprecni presjek vecine odabranih dionica lokalnih cesta (LC59029, LC59133, LC59148,
LC63055, LC63056, LC63104, LC63112, LC65032, LCB5047, LC65054 i LCE5066) se sastoji od jednog
kolnika sa dva naj¢eSce neoznaCena prometna traka, Sirine 2.5 do 2.75 metara. Prometni trakovi na
vecini dionica promatranih lokalnih cesta nisu oznaceni sa odgovaraju¢om horizontalnom prometnom
signalizacijom. Vertikalna prometna signalizacija esto nije prisutna na lokacijama na kojima bi voza¢ima
osigurala pruzanje potrebne informacije u pravo vijeme. Bankine ceste su najceS¢e neasfaltirane.
Kvaliteta kolnika na promatranim lokalnim cestama je u pravilu znatno niza u odnosu na promatrane
dionice Zupanijskih cesta zbog prisutnosti veceg broja neravnina, kolotraga, mrezZastih pokotina i
udarnih rupa na kolniku. Ograni¢enje brzine na dionicama odabranih lokalnih cesta iznosi od 30 do 90
km/h. Na promatranim dionicama Zupanijskih i lokalnih cesta, opasni objekti s lijeve i desne strane ceste
zabiljezeni su na ukupno 450.60 km (oko 95%) trase, najceSée na udaljenosti izmeduOi1mte1i5m
od ruba ceste. Opasni objekti prvenstveno ukljuCuju drvece i stupove promjera vec¢eg od 10 cm,
nezasti¢ene izboCene stijene, litice i kamenje uz cestu, nezastiCene Cvrste objekte i gradevine,
neadekvatno zasti¢éene pocetne i zavrSne elemente odbojnih ograda, te visoke nasipe uz cestu.
PjeSacke staze na promatranim dionicama zupanijskih i lokalnih cesta nalaze se isklju€ivo na podrucjima
vecih naselja i gradova uz cestu (obi¢no od 0 do 1 m udaljenosti od ruba ceste). Izvan naseljenih
podrucja pjeSacke staze u pravilu nisu prisutne. Na pregledanim dionicama Zupanijskih i lokalnih cesta
nema biciklistiCkih staza niti prometnih trakova isklju€ivo namijenjenih za motocikliste. Na dionicama
promatrabih Zupanijskih i lokalnih cesta uocen je veéi broj nekvalitetno projektiranih i loSe opremljenih
raskrizja. Veliki problem predstavljaju mala trokraka raskriZzja u manjim naseljenim mjestima kod kojih je
uocena velika nepreglednost zbog objekata koji se nalaze uz samo raskrizje i blokiraju vidljivost privoza
sporednih cesta. Ovakva raskrizja teSko se uo€avaju i predstavljaju potencijalnu opasnost za nastanak
prometnih nesre¢a. Promatrana cestovna mreza takoder ukljuuje oko 15 km neasfaltiranih cesta
(djelomi¢no na Zupanijskim cestama ZC6027 i ZC6056 te na dijelu lokalne ceste LC59148).

Osnovni podaci o promatranoj cestovnoj mrezi koja uklju€uje dionice drzavnih cesta D30 i D36 te dionice
promatranih Zupanijskih i lokalnih cesta na podrugju Li¢ko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske
Zupanije prikazani su u tablici 1. Na slikama 2.,3.,4. i 5. dati su kartografski prikazi promatranih dionica,
analiziranih na temelju iRAP/EuroRAP SRS metodologije.

Ovim istrazivanjem obuhvacéena je analiza rizika na ukupno 37 dionica cestovne mreze koje ukljucuju:
2 dionice Drzavne ceste D30 i 2 dionice Drzavne ceste D36 na podrucju Zagrebacke i Sisacko-
moslavagke Zupanije ukupne duljine 58.60 km, 3 karakteristiéne dionice Zupanijskih cesta (ZC5126,
ZC5140 i ZC5146) i 3 karakteristi¢ne dionice lokalnih cesta (LC59029, LC59133 i LC59148), ukupne
duljine 152.30 km na podrucju LiCko-senjske Zupanije, 7 karakteristiCnih dionica Zupanijskih cesta
(ZC6011, 26021, ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273 i ZC6278) i 4 karakteristiéne dionice lokalnih cesta
(LC6B3055, LC63056, LC63104 i LC63112), ukupne duljine 172.60 km na podrudju Zadarske Zupanije te
9 karakteristiénih dionica Zupanijskih cesta (ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086,
ZC6091, ZC6246 i ZC6093) i 4 karakteristicne dionice lokalnih cesta (LC65032, LC65047, LC65054 i
LC65066), ukupne duljine 149.20 na podrugju Sibensko-kninske Zupanije. Ukupna duljina cestovne
mreze obuhvacene ovim istrazivanjem iznosi 532.70 km.

U sljedecoj tablici prikazane su osnovne znacCajke promatranih dionica s navedenim datumima
provodenja inspekcije.

Tablica 1. Popis pregledanih dionica cestovne mreze sa datumima provodenja video inspekcije
i nazivima kreiranih projekata za kodiranje georeferenciranih videozapisa.




ID
Dionice

D30

D30
D30

D36
D36
D36

LC59029

LC59133

LC59148

7C5126

7C5140
7C5146

LC63055

LC63056

LC63104

LC63112

7C6011

7C6021
7C6021
7C6027
7C6040
7C6042
7C6273
7C6278

LC65032
LC65047
LC65054
LC65066
7C6055
7C6056
7C6069
7C6070
7C6071
7C6086
7C6091
7C6093
7C6246

Tip
popre¢nog
profila ceste
(Jedan/dva
kolnika)

1 kolnik

2 kolnika
2 kolnika
1 kolnik
2 kolnika
2 kolnika
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik

1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik
1 kolnik

Duljina
dionice
(km)

28.1229

9.79033
9.81086
8.24218
1.11732
1.11516
5.16502
15.6836
25.7954
52.752
22.0953
30.768
9.89623
4.67209
7.71331
3.91273
23.1947
15.4057
6.00603
44.8645
10.9785
17.6433
8.20684
19.5893

5.94894
5.95847
12.822
7.04642
22.7709
14.4756
2.70875
5.31381
6.87989
10.5997
21.0286
1.64727
31.4305

Zupanija

Zagrebacka/Sisacko-
moslavacka
Zagrebacka
Zagrebacka

Sisacko-moslavacka

Sisacko-moslavacka

Sisacko-moslavacka

Licko-senjska
Licko-senjska
Licko-senjska
Licko-senjska
Licko-senjska
Licko-senjska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska
Zadarska

Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska
Sibensko-Kninska

Naziv projekta

D30_Road

D30_Road_A
D30_Road_B
D36_Road
D36_Road_A
D36_Road_B
LC59029
LC59133
LC59148

7C5126_1/7C5126_2

7C5140
7C5146
LC63055
LC63056
LC63104
LC63112
7C6011
7C6021_2
7C6021_1
7C6027
7C6040
7C6042
7C6273
7C6278

LC65032
LC65047

LC65054_1/LC65054 2

LC65066
7C6055

7C6056_1/7C6056_2

7C6069
7C6070
7C6071
7C6086
7C6091
7C6093
7C6246

Datum
inspekcije

09.07.2016

09.07.2016
09.07.2016
09.07.2016
09.07.2016
09.07.2016
17.10.2016
19.10.2016
17.10.2016
19.10.2016
17.10.2016
28.07.2016
07.10.2016
07.10.2016
22.10.2016
07.10.2016
07.10.2016
07.10.2016
07.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
07.10.2016
07.10.2016
22.10.2016

22.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
06.10.2016
06.10.2016
22.10.2016
06.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
22.10.2016
06.10.2016
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Slika 2. Kartografski prikaz dionica drzavnih cesta D30 i D36 analiziranih na temelju iRAP SRS
metodologije, ukupne duljine 58.60 km.
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Slika 3. Kartografski prikaz odabranih dionica zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Li¢ko-
Senjske Zupanije, analiziranih na temelju iRAP SRS metodologije, ukupne duljine 152.30 km.

- =




Golubic M

B

[ Medvida

SukoSan

Slika 4. Kartografski prikaz odabranih dionica zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju
Zadarske zupanije, analiziranih na temelju iRAP SRS metodologije, ukupne duljine 172.60 km.
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Slika 5. Kartografski prikaz odabranih dionica zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju
Sibensko-kninske zupanije, analiziranih temeljem iRAP SRS metodologije, duljine 149.20 km.

- =




2.1.1 Detaljna analiza kodiranih atributnih skupina

Za potrebe kodiranja pojedinih segmenata ceste u sklopu medunarodnog programa za procjenu stupnja
sigurnosti na cestama iRAP razvijena je aplikacija za biljezenje karakteristika ceste prema definiranim
medunarodnim standardima. Navedena aplikacija omogu¢ava unos oko 160 razli€itih atributa o
geometrijskim, gradevinsko-tehni¢kim karakteristikama cestovne mrezZe te postojecim karakteristikama
i strukturi prometnog toka. Navedeni atributi se pri tome biljeZze na svakom 10-metarskom segmentu
promatrane cestovne mreZe. Na temelju kodiranja videozapisa promatranih dionica zabiljeZzeni su
atributi kojima se opisuju sve relevantne znacajke trasa drzavnih cesta D30 i D36 na podrucju
Zagrebacke i SisaCko-moslavacke Zupanije te 19 odabranih dionica Zupanijskih i 11 dionica lokalnih
cesta na podrugju Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije. Atributima se opisuju
karakteristike prometnog toka, geometrijske karakteristrike trase, vrsta terena, kvaliteta i vrsta postojec¢e
horizontalne i vertikalne signalizacije, stanje kolnika, kvaliteta i tip raskrizja, kvaliteta i tip pjeSackih
prijelaza, karakteristike pjeSackih i biciklistiCkih staza, vrsta i udaljenost boénih prepreka s lijeve i desne
strane kolnika te vrsta razdjelnog pojasa na svakom segmentu ceste duljine 10 m. Atributi su pri tome
klasificirani u odgovarajuce skupine prema definiranim iRAP standardima. Aplikacija biljezi ukljuCene
atribute za svaki segment promatrane cestovne mreZe te omoguéava tabliéni prikaz zabiljeZenih
podataka. Prilikom kodiranja snimljenih videozapisa, za svaki cestovni segment duljine 10 m unoSene
su odgovarajuce vrijednosti atributa definiranih prema iRAP standardima.

Prilikom analize videozapisa dionica drzavnih cesta D30 i D36 na podru¢ju Zagrebacke i Sisacko-
moslavacke Zupanije te odabranih dionica Zupanijskih (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 76021,
ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273, ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086,
ZC6091, ZC6246 i ZC6093) i lokalnih cesta (LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056,
LC63104, LC63112, LC65032, LC65047, LC65054 i LC65066) na podruudju Licko-senjske, Zadarske i
Sibensko-kninske Zipanije, broj i stacionaza svakog segmenta ceste zabiljeZeni su i pohranjeni u
atributnoj tablici. Svaki segment ceste, osim svoga identifikacijiskog ID broja i broja stacionaze ceste,
sadrzi i pripadajuée vrijednosti kodiranih atributnih skupina (relevantne karakteristike prometne
infrastrukture) zapisane u numeri¢kom kodnom obliku. Nakon zavrSetka procesa kodiranja videozapisa,
proveden je postupak detaljnje verifikacije i korekcije atributnih tablica pojedinaénih dionica promatrane
cestovne mreze. Postupkom verifikacije i korekcije uklonjene su sve pogreske i praznine u numerickom
kodu, nakon Cega je izvrSena konverzija pojedinacnih segmenata duljine 10 m u odgovaraju¢e 100-
metarske cestovne segmente radi osiguranja kompatibilnosti numerickog koda s aplikacijama za
ocjenjivanje razine sigurnosti prema iRAP standardima.

Nakon konverzije atributnih tablica u odgovarajuéi kodni oblik, provedeno je spajanje pojedina¢nih
tablica u slijedece &etiri kumulativne atributne tablice: (1) Kumulativnu atributnu tablicu dionica drzavnih
cesta D30 i D36 na podrucju Zagrebacke i SisaCko-moslavacke Zupanije, (2) kumulativhu atributnu
tablicu dionica odabranih Zupanijskih i lokalnih cesta na podru€ju Li¢ko-senjske Zupanije, (3)
kumulativhu atributnu tablicu dionica odabranih Zupanijskih i lokalnih cesta na podru¢ju Zadarske
Zupanije i (4) kumulativnu atributnu tablicu dionica odabranih Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju
Sibensko-kninske Zupanije. Rezultirajuée kumulativne atributne tablice su zatim pohranjene u csv. (MS-
DOS) formatu i uvezene u iRAP VIiDA Tools aplikaciju radi provodenja daljnje statistiCke analize
podataka zapisanih u numeri¢kom kodnom obliku.

Na temelju statisticke analize podataka provedene u ViDA aplikaciji izraunati su udjeli aktivacije
pojedinacnih atributa po atributnim skupinama, €ime je omoguéen detaljan uvid u u€estalost i raspodjelu
pojave relevantnih karakteristika promatrane prometne infrastrukture. Rezultati navedene statisticke
analize za dionice drzavnih cesta D30 i D36 (Isto€na obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak)
te promatrane dionice Zupanijskih i lokalnih cesta na podrugju Li¢ko-senjske, Zadarske i Sibensko-
kninske Zupanije prikazani su u tablicama 2., 3. i 4.
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Tablica 2. Rezultati statisticke analize kodiranih atributnih skupina na promatranim dionicama
drzavnih cesta D30 i D36 (Istocna obilaznica Velike Gorice — Velika Gorica — Sisak).

Udaljenost od opasnog objekta uz cestu — strana vozaca km %

0to <1lm 9.70 17
1to <5m 34.50 59
5to <10m 3.80 6
>=10m 10.60 18
Vrsta opashog objekta uz cestu — strana vozaca km %

Metalna zastitna odbojna ograda 7.30 12
Betonska zastitna odbojna ograda 1.60 3
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 0.10 0
Duboki odvodni kanal 2.20 4
Silazni nagib uz cestu 0.10 0
Litica/provalija 0.20 0
Stablo >= 10 cm u promjeru 7.70 13
Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru 21.30 36
Cvrst objekt/most ili zgrada 4.50 8
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 2.50 4
Nezasti€eni krajevi zastithe odbojne ograde 4.20 7
Nema opasnog objekta 6.90 12
Udaljenost od opasnog objekta uz cestu — strana suvozaca km %

od 0 do 1m 2.60 4
od 1 do 5m 43.40 74
od 5 do 10m 5.60 10
>=10m 7.00 12
Vrsta opasnog objekta uz cestu — strana suvozaca km %

Metalna zastitna odbojna ograda 10.30 18
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 0.10 0
Duboki odvodni kanal 0.60 1
Silazni nagib uz cestu 1.20 2
Stablo >= 10 cm u promjeru 7.70 13
Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru. 15.50 26
Cvrst objekt/most ili zgrada 7.30 12
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 5.60 10
NezastiCeni krajevi zasStitne odbojne ograde 3.70 6
Nema opasnog objekta 6.60 11
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Zvucnal/vibrirajuca traka na bankini km %

Nisu prisutne 58.60 100
Sirina asfaltirane bankine - strana vozaéa km %
Uska asfaltirana bankina (> = 0m do <1.0m) 56.20 96
Asfaltirana bankina nije prisutna 2.40 4
Asfaltirana bankina — strana suvozaca km %
Siroka asfaltirana bankina (> = 2.4m) 0.20 0
Uska asfaltirana bankina (> = 0m do <1.0m) 55.70 95
Asfaltirana bankina nije prisutna 2.70 5
Karakteristke stedisnjeg difelaceste
Oznaka usmijerenja kolnika km %
Kolnik A ceste sa razdjelnim pojasom 11.00 19
Kolnik B ceste sa razdjelnim pojasom 11.20 19
Cesta bez razdjelnog pojasa 36.40 62
Troskovi nadogradnje km %
Niski troSkovi nadogradnje 41.20 70
Sredniji troSkovi nadogradnje 3.80 6
Visoki troSkovi nadogradnje 13.60 23
Vrsta razdjelnog pojasa km %
Metalna zastitna odbojna ograda 3.60 6
Betonska zastitna odbojna ograda 1.60 3
Razdjelni pojas Sirine od 10.0m do 20.0m 0.10 0
Razdjelni pojas Sirine od 5,0m do 10.0m 2.90 5
Razdjelni pojas $irine od 1.0m do 5,0m 10.40 18
Razdjelni pojas Sirine od Om do 1.0m 1.40 2
Delineatori/usmijerivaci prometa 0.30 1
Polje za usmjeravanje prometa (Sirine >1m) 1.60 3
Sredi$nja horizontalna razdjelna crta 36.70 63
SrediSnja zvu¢nal/vibriraju¢a traka km %
Nije prisutna 58.60 100
Broj prometnih trakova km %
Jedan prometni trak 36.90 63
Dva prometna traka 21.70 37
Sirina prometnog traka km %
Siroki prometni trak (> = 3.25m) 58.60 100
Zavoji km %
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U pravcu ili u laganom zavoju 43.60 74

Umjereni zavoj 9.90 17
Ostar zavoj 4.20 7
Vrlo oStar zavoj 0.90 2
Kvaliteta zavoja km %
Dobra kvaliteta 15.00 26
Ne moze se primijeniti 43.60 74
Uzduzni nagib ceste km %
> = 0% do <7,5% 58.60 100
Stanje kolnika km %
Dobro stanje kolnika 58.60 100
Otpor kolnika proklizavanju / koeficijent prianjanja km %
Asfaltirana cesta — dobra kvaliteta 58.60 100
Oznake na kolniku (horizontalna signalizacija) km %
Dobra kvaliteta 58.60 100
Cestovna rasvjeta km %
Nije prisutna 22.90 39
Prisutna 35.70 61
Parkiranje vozila uz cestu km %
Mali broj parkiranih vozila uz cestu 49.00 84
Sredniji broj parkiranih vozila uz cestu 8.70 15
Veliki broj parkiranih vozila uz cestu 0.90 2
Servisna sabirna cesta km %
Nije prisutna 58.60 100
Radovi na cesti km %
Nema radova na cesti 58.10 99
U tijeku su maniji radovi na cesti 0.50 1
Vidljivost km %
Dobra vidljivost 58.60 100
e
Vrsta raskrizja Tocke %
Trak za ulijevanje prometnih tokova 7 1
Kruzno raskriZje 1 0
Trokrako raskrizje (nesemaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 12 2
Trokrako raskrizje (nesemaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo 38 6
Trokrako raskrizje (semaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 3 1
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Trokrako raskrizje (semaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo
Cetverokrako raskrizje (nesemaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo
Cetverokrako raskrizje (semaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo
Cetverokrako (semaforizirano) raskrizje bez traka za skretanje ulijevo

Nema raskrizja

Cestovno zeljeznicki prijelaz - aktivni
Raskrizja sa kanaliziranjem prometnih tokova
Nije prisutno

Prisutno

Protok vozila na sporednim privozima raskrizja
od 10.000 do 15.000 vozila

od 5.000 do 10.000 vozila

od 1.000 do 5.000 vozila

od 100 do 1000 vozila

od 1 do 100 vozila

Nema vozila

Kvaliteta raskrizja

Dobra kvaliteta

LoSa kvaliteta

Ne mozZe se primijeniti

Pristupi i prikljuci na cestu

Trgovacki pristup/priklju¢ak na cestu 1+
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 3+
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 1 ili 2

Pristup/priklju¢ak na cestu nije prisutan

Protok (PGDP)
1000 - 5000
5000 - 10000

10000 - 15000

UocCeni motociklisticki tok

Niti jedan motociklist nije uocen
UocCena veli€ina biciklistiCkog toka
Nije uocen niti jedan biciklist
Uocen je 1 biciklist

Uocena su 2-3 biciklista

1 0
2 0
10 2
2 0
509 87
1 0
Tocke %
565 96
21 4
Tocke %
1 0
17 3
20 3
26 4
13 2
509 87
Tocke %
75 13
2 0
509 87
km %
8.10 14
14.70 25
4.90 8
30.90 53

km %
2.40 4
36.50 62
19.70 34

km %
58.60 100

km %
54.60 93
3.20 5
0.80 1




Uocena velicina pjeSackog toka preko ceste km %

Nije uocen niti jedan pjesak prilikom prelaska preko ceste 58.40 100
Uocen je 1 pjedak koji prelazi preko ceste 0.20 0
Uocena veliCina pjeSackog toka uz cestu - strana vozaca km %
Nije uo€en niti jedan pjeSak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 58.00 99
UocCen je 1 pjeSak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.40 1
Uocena su 2-3 pjeSaka uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.20 0
Uocena veli€ina pjeSackog toka uz cestu - strana suvozaca km %
Nije uocen niti jedan pjesak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 55.10 94
Uocen je 1 pjeSak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 2.20 4
Uocena su 2-3 pjeSaka uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 1.30 2
Udio motocilista % km %
1% - 5% 58.60 100
PjeSacki vrdni satni protok preko ceste km %
od1dob5 58.60 100
Pjesacki vrSni satni protok uz cestu — strana vozaca km %
od1dob5 58.60 100
Vrsni satni protok pjeSaka uz cestu - strana suvozaca km %
odldob5 58.60 100
Vr3ni satni protok biciklista km %
ldo5 58.60 100
Karalerstike prometri objekaialp podrucja inamjenapovisina

Namjena zemljiSta — strana vozaca km %
Nerazvijeno podrucje 25.20 43
Poljoprivredno podrucje 10.30 18
Stambeno podrucje 16.40 28
Trgovacko podrucje 5.90 10
Skolske i obrazovne ustanove 0.20 0
Industrijsko podrucje 0.60 1
Namjena zemljiSta — strana suvozaca km %
Nerazvijeno podrucje 23.60 40
Poljoprivredno podrucje 9.80 17
Stambeno podrucje 17.90 31
Trgovacko podrudje 6.60 11
Skolske i obrazovne ustanove 0.10 0
Industrijsko podruéje 0.60
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Tip podrucja km %

Ruralno / nenaseljeno podrucje 32.60 56
Urbano podrucje/ ruralno naselje ili selo 26.00 44
Vrsta pjeSackog prijelaza na glavnoj cesti Tocke %
Semaforizirani pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 18 3
Nesemaforizirani obiljezeni pjeSacki prijelaz sa prometnim otokom 1 0
Nesemaforizirani obiljeZeni pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 22 4
Pjesacki prijelaz nije prisutan 545 93
Kvaliteta pjeSackog prijelaza Tocke %
Dobra kvaliteta 41 7
Ne moZe se primijeniti 545 93
Vrsta pjeSackog prijelaza na sporednoj cesti Tocke %
Semaforizirani pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 15 3
Nesemaforizirani obiljezeni pjeSacki prijelaz sa prometnim otokom 3 1
Nesemaforizirani obiljeZeni pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 6 1
Pjesacki prijelaz nije prisutan 562 96
PjeSacka zastitna ograda km %
Nije prisutna 55.60 95
Prisutna 3.00 5
Nogostup — strana vozaca km %
Separacija bez fiziCke barijere >= 3,0 m uz cestu 17.40 30
Separacija bez fizicke barijere od 1.0m do 3,0 m uz cestu 0.20 0
Separacija bez fiziCke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 2.00 3
Nogostup nije prisutan 39.00 67
Nogostup — strana suvozaca km %
Fizicka barijera/ograda 3.20 5
Separacija bez fizi¢ke barijere >= 3,0 m uz cestu 14.70 25
Separacija bez fiziCke barijere od 1.0m do 3,0 m uz cestu 3.90 7
Separacija bez fizicke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 10.30 18
Nogostup nije prisutan 26.50 45
MotociklistiCka infrastruktura km %
Motociklistika infrastruktura nije prisutna 58.60 100
BiciklistiCka infrastruktura km %
Biciklisticka infrastruktura nije prisutna 45.60 78
Zajednicko koristenje ceste 13.00 22
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Znakovi upozorenja u Skolskoj zoni Tocke %

Stati¢ni prometni znakovi i/ili oznake na kolniku 19 3
Ne moze se primijeniti (nema Skole na lokaciji) 567 97
Nadzornik za prijelaz preko ceste u Skolskoj zoni Broj %
segmenata
Prisutan je na pocetku i na kraju nastave 6 1
Ne moze se primjeniti (nema Skole na lokaciji) 580 99
OgraniGenja brzincloperativne brzine prometnog toka
Ogranic¢enje brzine km %
<30 km/h 0.20 0
40 km/h 1.10 2
50 km/h 18.70 32
60 km/h 12.00 20
70 km/h 2.10 4
80 km/h 20.70 35
90 km/h 3.80 6
Ogranicenje brzine za motocikliste km %
<30 km/h 0.20 0
40 km/h 1.00 2
50 km/h 18.70 32
60 km/h 12.00 20
70 km/h 2.10 4
80 km/h 20.80 35
90 km/h 3.80 6
Ogranicenje brzine za teretna vozila km %
<30 km/h 0.20 0
40 km/h 1.00 2
50 km/h 18.70 32
60 km/h 12.00 20
70 km/h 2.10 4
80 km/h 20.80 35
90 km/h 3.80 6
Razlike u ograni€enjima brzine km %
Nije prisutna 58.60 100
Mijere za smirivanje prometnih tokova km %
Nisu prisutne 58.30 99
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Prisutne 0.30 1

Operativna brzina (85 — percentilna brzina) km %
45 km/h 0.20 0
60 km/h 1.20 2
70 km/h 22.00 38
80 km/h 8.40 14
90 km/h 17.80 30
95 km/h 0.30 1
100 km/h 4.90 8
110 km/h 1.40

115 km/h 2.40 4
Operativna brzina (medijan) km %
35 km/h 0.20 0
40 km/h 1.10 2
50 km/h 18.60 32
55 km/h 3.50 6
70 km/h 24.30 41
80 km/h 2.20 4
90 km/h 4.90

100 km/h 3.80 6

CllameSRsocene

Ceste opremljene za automatsku detekciju iz vozila km %
Ne zadovoljava definirane standarde 58.60 100
Ciljana SRS ocjena za vozaca i putnike u automobilu km %
Ne moze se primijeniti 58.60 100
Ciliana SRS ocjena za motocikliste km %
Ne moze se primijeniti 58.60 100
Ciljana SRS ocjena za pjeSake km %
Ne moze se primijeniti 58.60 100
Ciljana SRS ocjena za bicikliste km %
Ne moZze se primijeniti 58.60 100
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Tablica 3. Rezultati statisticke analize kodiranih atributnih skupina na dionicama promatranih
zupanijskih cesta na podruéju Liéko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije.

Opasni objekti uz cestu/bankina ceste

Udaljenost od opasnog objekta uz cestu — strana vozaca km %
od 0 do 1m 139.90 38
od 1 do 5m 203.60 55
od 5 do 10m 9.20 2
>=10m 16.40 4
Vrsta opashog objekta uz cestu — strana vozaca km %
Metalna zastitna odbojna ograda 3.90 1
Vertikalne izboCene stijene 33.30 9
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 4.70 1
Uzlazni nagib uz cestu — ne uzrokuje prevrtanje vozila 0.70 0
Duboki odvodni kanal 0.70 0
Silazni nagib uz cestu 2.90 1
Litica/provalija 4.70 1
Stablo >= 10 cm u promjeru 171.00 46
Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru 35.60 10
Cvrst objekt/most ili zgrada 38.00 10
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 8.10 2
NezastiCeni krajevi zastitne odbojne ograde 12.40 3
Veliko kamenje visine ve¢e od 20cm 38.80 11
Nema opasnog objekta 14.30 4
Udaljenost od opasnog objekta uz cestu — strana suvozaca km %
od 0 do 1m 131.50 36
od 1 do 5m 215.10 58
od 5 do 10m 7.80 2
>=10m 14.70 4
Vrsta opasnog objekta uz cestu — strana suvozaca km %
Metalna zastitna odbojna ograda 6.70 2
Vertikalne izbo€ene stijene 18.20 5
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 1.20 0
Uzlazni nagib uz cestu — ne uzrokuje prevrtanje vozila 1.00 0
Duboki odvodni kanal 0.30 0
Silazni nagib uz cestu 3.10 1
Litica/provalija 10.10 3

- =




Stablo >= 10 cm u promjeru 160.50 43

Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru. 40.80 11
Cvrst objekt/most ili zgrada 35.10 10
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 9.40 3
NezastiCeni krajevi zastitne odbojne ograde 9.90 3
Veliko kamenje visine ve¢e od 20cm 62.00 17
Nema opasnog objekta 10.80 3
Zvucnalvibrirajuca traka na bankini km %
Nisu prisutne 369.10 100
Sirina asfaltirane bankine - strana vozaéa km %
Uska asfaltirana bankina (> = 0m do <1.0m) 116.20 31
Asfaltirana bankina nije prisutna 252.90 69
Asfaltirana bankina — strana suvozaca km %
Srednje Siroka asfaltirana bankina (> = 1.0m do <2.4m) 0.30 0
Uska asfaltirana bankina (> = 0m do <1.0m) 118.10 32
Asfaltirana bankina nije prisutna 250.70 68

Karakteristike srediSnjeg dijela ceste

Oznaka usmijerenja kolnika km %
Cesta bez razdjelnog pojasa 369.10 100
TroSkovi nadogradnje km %
Niski troSkovi nadogradnje 147.70 40
Sredniji troSkovi nadogradnje 78.50 21
Visoki troSkovi nadogradnije 142.90 39
Vrsta razdjelnog pojasa km %
Razdjelni pojas Sirine od 1.0m do 5,0m 0.10 0

Polje za usmjeravanje prometa (Sirine >1m) 0.70 0

Sredisnja horizontalna razdjelna crta 368.00 100
Jednosmjerna cesta 0.10 0

Siroka sredi$nja horizontalna razdjelna crta ($irine od 0.3m do 1m) 0.20 0

SrediSnja zvu€nal/vibriraju¢a traka km %
Nije prisutna 369.10 100
Broj prometnih trakova km %
Jedan prometni trak 369.10 100
Sirina prometnog traka km %
Siroki prometni trak (> = 3.25m) 210.10 57
Srednje Siroki prometni trak (> = 2.75m do <3.25m) 156.50 42

- =




Uzak prometni trak (> = Om do <2.75m) 2.50 1

Zavoji km %
U pravcu ili u laganom zavoju 134.00 36
Umijereni zavoj 23.50 6
Ostar zavoj 53.90 15
Vrlo ostar zavoj 157.70 43
Kvaliteta zavoja km %
Dobra kvaliteta 229.70 62
LoSa kvaliteta 5.40 1
Ne moze se primijeniti 134.00 36
Uzduzni nagib ceste km %
> = 0% do <7,5% 251.00 68
> =7,5% do <10% 103.70 28
>=10% 14.40 4
Stanje kolnika km %
Dobro stanje kolnika 282.60 77
Srednje stanje kolnika 85.00 23
Lose stanje kolnika 1.50 0
Otpor kolnika proklizavanju / koeficijent prianjanja km %
Asfaltirana cesta — dobra kvaliteta 359.40 97
Asfaltirana cesta — srednja kvaliteta 3.60 1
Asfaltirana cesta — loSa kvaliteta 0.20 0
Neasfaltirana cesta — dobra kvaliteta 5.90 2
Oznake na kolniku (horizontalna signalizacija) km %
Dobra kvaliteta 284.10 77
LoSa kvaliteta 85.00 23
Cestovna rasvjeta km %
Nije prisutna 292.40 79
Prisutna 76.70 21
Parkiranje vozila uz cestu km %
Mali broj parkiranih vozila uz cestu 319.50 87
Sredniji broj parkiranih vozila uz cestu 46.60 13
Veliki broj parkiranih vozila uz cestu 3.00 1
Servisna sabirna cesta km %
Nije prisutna 369.10 100
Radovi na cesti km %
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Nema radova na cesti 366.30 99

U tijeku su maniji radovi na cesti 2.80 1
Uvijeti vidljivosti na cesti km %
Dobra vidljivost 276.50 75
Losa vidljivost 92.60 25

Karakteristike raskrizja

Vrsta raskriZja Tocke %
Trokrako raskrizje (nesemaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 11 0
Trokrako raskriZje (nesemaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo 371 10
Cetverokrako raskriZje (nesemaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 4 0
Cetverokrako raskrizje (nesemaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo 31 1
Cetverokrako raskrizje (semaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 4 0
Cetverokrako (semaforizirano) raskrizje bez traka za skretanje ulijevo 2 0
Nema raskrizja 3266 88
Mini kruzno raskrizje 2 0
Raskrizja sa kanaliziranjem prometnih tokova Tocke %
Nije prisutno 3642 99
Prisutno 49 1
Protok vozila na sporednim privozima raskrizja Tocke %
od 1.000 do 5.000 vozila 22 1
od 100 do 1000 vozila 91 2
od 1 do 100 vozila 312 8
Nema vozila 3266 88
Kvaliteta raskrizja Tocke %
Dobra kvaliteta 305 8
LoSa kvaliteta 120 3
Ne moze se primijeniti 3266 88
Pristupi i prikljuci na cestu km %
Trgovacki pristup/priklju¢ak na cestu 1+ 32.50 9
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 3+ 54.90 15
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 1 ili 2 57.90 16
Pristup/priklju€ak na cestu nije prisutan 223.80 61

Karakteristike prometnog toka

Protok (PGDP) km %
0-1000 106.90 29
1000 - 5000 262.20 71
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Uocena veli¢ina motociklistickog toka km %

Niti jedan motociklist nije uocen 368.70 100
Uocen je 1 motociklist 0.40 0
Uocena veli¢ina biciklistickog toka km %
Nije uocen niti jedan biciklist 365.80 99
UocCen je 1 biciklist 2.50 1
Uocena su 2-3 biciklista 0.80 0
Uocena veli¢ina pjeSackog toka preko ceste km %
Nije uocen niti jedan pjesak prilikom prelaska preko ceste 368.20 100
UocCen je 1 pjeSak koji prelazi preko ceste 0.70 0
Uoceno je 8+ pjeSaka koji prelaze preko ceste 0.20 0
Uocena veli¢ina pjeSackog toka uz cestu - strana vozaca km %
Nije uocen niti jedan pjesak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 362.50 98
Uocen je 1 pjesak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 4.70 1
UocCena su 2-3 pjeSaka uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 1.80 0
UocCeno je 4-5 pjeSaka uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.10 0
UocCena veliCina pjeSackog toka uz cestu - strana suvozaca km %
Nije uocen niti jedan pjeSak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 364.80 99
Uocen je 1 pjeSak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 2.70 1
UocCena su 2-3 pjeSaka uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 1.50 0
Uoceno je 4-5 pjeSaka uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 0.10 0
Udio motocilista % km %
1% - 5% 369.10 100
PjeSacki vrini satni protok preko ceste km %
0 278.10 75
od1dob5 77.60 21
od 6 do 25 12.00 3
od 26 do 50 1.40 0
Pjesacki vrsni satni protok uz cestu — strana vozaca km %
0 278.10 75
odldob 77.60 21
od 6 do 25 12.00 3
od 26 do 50 1.40 0
Vrni satni protok pjeSaka uz cestu - strana suvozaca km %
0 278.10 75
od1dob5 77.60 21
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od 6 do 25 12.00 3

od 26 do 50 1.40 0
Vrsni satni protok biciklista km %
Nije uocen niti jedan biciklist 278.10 75
ldo5 81.00 22
6 do 25 8.60 2
26-50 1.40 0

Karakteristike prometnih objekata/tip podruéja i namjena povrsina

Namjena zemljiSta — strana vozaca km %
Nerazvijeno podrucje 229.80 62
Poljoprivredno podrucje 36.30 10
Stambeno podrucje 87.30 24
Trgovacko podrucje 12.90 3
Skolske i obrazovne ustanove 1.40 0
Industrijsko podrucje 1.40 0
Namjena zemljiSta — strana suvozaca km %
Nerazvijeno podrucje 228.70 62
Poljoprivredno podrucje 32.10 9
Stambeno podrucje 93.60 25
Trgovacko podrucje 12.50 3
Skolske i obrazovne ustanove 1.00 0
Industrijsko podrucje 1.20 0
Tip podrucja km %
Ruralno / nenaseljeno podrucje 262.10 71
Urbano podrucje/ ruralno naselje ili selo 107.00 29
Vrsta pjeSackog prijelaza na glavnoj cesti Tocke %
Semaforizirani pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 4 0
Nesemaforizirani obiljezeni pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 60 2
PjeSacki prijelaz nije prisutan 3625 98
Nesemaforizirani obiljezeni pjeSacki prijelaz sa uzdignutom plohom bez 2 0
prometnog otoka

Kvaliteta pjeSackog prijelaza Tocke %
Dobra kvaliteta 63 2
Lo3a kvaliteta 1 0
Ne moZze se primijeniti 3627 98
Vrsta pjeSackog prijelaza na sporednoj cesti Tocke %
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Semaforizirani pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 4 0

Nesemaforizirani obiljeZzeni pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 10 0
PjeSacki prijelaz nije prisutan 3677 100
PjeSacka zastitna ograda km %
Nije prisutna 369.10 100
Nogostup — strana vozaca km %
Separacija bez fizicke barijere >= 3,0 m uz cestu 2.00 1
Separacija bez fiziCke barijere od 1.0m do 3,0 m uz cestu 0.40 0
Separacija bez fizicke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 25.80 7
Nogostup nije prisutan 340.80 92
Neformalni pjeSacki put od Om do 1.0m uz cestu 0.10 0
Nogostup — strana suvozaca km %
Separacija bez fizicke barijere >= 3,0 m uz cestu 1.70 0
Separacija bez fiziCke barijere od 1.0m do 3,0 m uz cestu 0.60 0
Separacija bez fiziCke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 28.00 8
Nogostup nije prisutan 338.80 92
Motociklisticka infrastruktura km %
Motociklistika infrastruktura nije prisutna 369.10 100
Biciklisticka infrastruktura km %
BiciklistiCka infrastruktura nije prisutna 369.10 100
Znakovi upozorenja u Skolskoj zoni Tocke %
Stati¢ni prometni znakovi i/ili oznake na kolniku 57 2
Nema znakova upozorenja u Skolskoj zoni 2 0
Ne moZe se primijeniti (nema Skole na lokaciji) 3632 98
Nadzornik za prijelaz preko ceste u Skolskoj zoni Tocke %
Prisutan je na poCetku i na kraju nastave 18 0
Nadzornik za prijelaz preko ceste u Skolskoj zoni nije prisutan 2 0
Ne moZe se primjeniti (nema Skole na lokaciji) 3671 99

Ogranicenja brzine/operativne brzine prometnog toka

Ogranicenje brzine km %
<30 km/h 19.70 5
40 km/h 66.60 18
50 km/h 88.90 24
60 km/h 21.00 6
70 km/h 4.40 1
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80 km/h 9.80 3

90 km/h 158.70 43
Ogranicenje brzine za motocikliste km %
<30 km/h 19.80 5
40 km/h 66.60 18
50 km/h 88.90 24
60 km/h 21.00 6
70 km/h 4.40 1
80 km/h 9.80 3
90 km/h 158.60 43
Ogranicenje brzine za teretna vozila km %
<30 km/h 19.80 5
40 km/h 66.60 18
50 km/h 88.90 24
60 km/h 21.00 6
70 km/h 4.40 1
80 km/h 168.20 46
90 km/h 0.20 0
Razlike u ograni€enjima brzine km %
Nije prisutna 369.10 100
Mijere za smirivanje prometnih tokova km %
Nisu prisutne 367.40 100
Prisutne 1.70 0
Operativna brzina (85 — percentilna brzina) km %
50 km/h 19.70 5
55 km/h 66.60 18
65 km/h 88.90 24
70 km/h 193.90 53
Operativna brzina (medijan) km %
40 km/h 19.70 5
50 km/h 66.60 18
55 km/h 109.90 30
60 km/h 172.90 47

Ciljane SRS ocjene
Ceste opremljene za automatsku detekciju iz vozila km %

Ne zadovoljava definirane standarde 369.10 100
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Ciljana SRS ocjena za vozaca i putnike u automobilu km %

Ne moZze se primijeniti 369.10 100
Ciljana SRS ocjena za motocikliste km %
Ne moZze se primijeniti 369.10 100
Ciliana SRS ocjena za pjeSake km %
Ne moze se primijeniti 369.10 100
Ciliana SRS ocjena za bicikliste km %
Ne moze se primijeniti 369.10 100

Tablica 4. Rezultati statisticke analize kodiranih atributnih skupina na dionicama promatranih
lokalnih cesta na podruéju Liéko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zzupanije.

Opasni objekti uz cestu/bankina ceste

Udaljenost od opasnog objekta uz cestu - strana vozaca km %

od 0 do 1m 51.30 49
od 1 do 5m 43.00 41
od 5 do 10m 4.90 5
>=10m 5.80 6
Vrsta opasnog objekta uz cestu - strana vozaca km %

Metalna zastitna odbojna ograda 1.00 1
Vertikalne izboCene stijene 17.90 17
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 0.80 1
Duboki odvodni kanal 0.20 0
Silazni nagib uz cestu 0.20 0
Litica/provalija 3.40 3
Stablo >= 10 cm u promjeru 44.00 42
Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru 5.60 5
Cvrst objekt/most ili zgrada 12.60 12
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 1.00 1
NezastiCeni krajevi zastitne odbojne ograde 1.90 2
Veliko kamenje visine vece od 20cm 12.10 12
Nema opasnog objekta 4.30 4
Udaljenost od opasnog objekta uz cestu - strana suvozaca km %

od 0 do 1m 44.60 42
od 1 do 5m 52.20 50
od 5 do 10m 3.80 4
>=10m 4.40 4
Vrsta opasnog objekta uz cestu — strana suvozaca km %
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Metalna zastitna odbojna ograda 5.30 5
Vertikalne izbo€ene stijene 8.70 8
Uzlazni nagib uz cestu — uzrokuje prevrtanje vozila 0.60 1
Uzlazni nagib uz cestu — ne uzrokuje prevrtanje vozila 0.10 0
Litica/provalija 4.60 4
Stablo >= 10 cm u promjeru 48.30 46
Prometni znakovi ili stupovi >= 10 cm u promjeru. 6.30 6
Cvrst objekt/most ili zgrada 8.60 8
Lomljiv objekt/konstrukcija ili gradevina 1.80 2
NezastiCeni krajevi zastitne odbojne ograde 2.40 2
Veliko kamenje visine ve¢e od 20cm 14.30 14
Nema opasnog objekta 4.00 4
Zvucnalvibrirajuc¢a traka na bankini km %
Nisu prisutne 105.00 100
Sirina asfaltirane bankine - strana vozaéa km %
Uska asfaltirana bankina (> = 0m do <1.0m) 12.20 12
Asfaltirana bankina nije prisutna 92.80 88
Asfaltirana bankina — strana suvozaca km %
Uska asfaltirana bankina (> = Om do <1.0m) 12.20 12
Asfaltirana bankina nije prisutna 92.80 88

Karakteristike srediSnjeg dijela ceste

Oznaka usmijerenja kolnika km %
Cesta bez razdjelnog pojasa 105.00 100
Troskovi nadogradnje km %
Niski troSkovi nadogradnje 35.40 34
Srednji troSkovi nadogradnje 19.60 19
Visoki troSkovi nadogradnje 50.00 48
Vrsta razdjelnog pojasa km %
Polje za usmjeravanje prometa (Sirine >1m) 0.10 0
Sredignja horizontalna razdjelna crta 104.90 100
Sredisnja zvucnal/vibriraju¢a traka km %
Nije prisutna 105.00 100
Broj prometnih trakova km %
Jedan prometni trak 105.00 100
Sirina prometnog traka km %
Siroki prometni trak (> = 3.25m) 55.50 53
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Srednje Siroki prometni trak (> = 2.75m do <3.25m) 49.50 47
Zavoji km %
U pravcu ili u laganom zavoju 22.00 21
Umjereni zavoj 7.60 7
Ostar zavoj 21.20 20
Vrlo ostar zavoj 54.20 52
Kvaliteta zavoja km %
Dobra kvaliteta 65.30 62
LoSa kvaliteta 17.70 17
Ne moze se primijeniti 22.00 21
Uzduzni nagib ceste km %
> = 0% do <7,5% 64.80 62
> =7,5% do <10% 39.70 38
>=10% 0.50 0
Stanje kolnika km %
Dobro stanje kolnika 68.80 66
Srednje stanje kolnika 34.00 32
Lose stanje kolnika 2.20 2
Otpor kolnika proklizavanju / koeficijent prianjanja km %
Asfaltirana cesta — dobra kvaliteta 87.60 83
Asfaltirana cesta — srednja kvaliteta 0.10 0
Neasfaltirana cesta — dobra kvaliteta 17.20 16
Neasfaltirana cesta - loSa kvaliteta 0.10 0
Horizontalna prometna signalizacija (oznake na kolniku) km %
Dobra kvaliteta 44.80 43
LoSa kvaliteta 60.20 57
Cestovna rasvjeta km %
Nije prisutna 97.50 93
Prisutna 7.50 7
Parkiranje vozila uz cestu km %
Mali broj parkiranih vozila uz cestu 90.00 86
Sredniji broj parkiranih vozila uz cestu 12.90 12
Veliki broj parkiranih vozila uz cestu 2.10 2
Servisna sabirna cesta km %
Nije prisutna 105.00 100
Radovi na cesti km %
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Nema radova na cesti 105.00 100

Uvijeti vidljivosti na cesti km %
Dobra vidljivost 82.90 79
LoSa vidljivost 22.10 21

Karakteristike raskrizja

Vrsta raskrizja Tocke %
Trokrako raskrizje (nesemaforizirano) sa trakom za skretanje ulijevo 2 0
Trokrako raskrizje (nesemaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo 80 8
Cetverokrako raskrizje (nesemaforizirano) bez traka za skretanje ulijevo 3 0
Nema raskrizja 965 92
RaskriZja sa kanaliziranjem prometnih tokova Tocke %
Nije prisutno 1039 99
Prisutno 11 1
Protok vozila na sporednim privozzima raskrizja Tocke %
od 100 do 1000 vozila 16 2
od 1 do 100 vozila 69 7
Nema vozila 965 92
Kvaliteta raskrizja Tocke %
Dobra kvaliteta 72 7
LoSa kvaliteta 13 1
Ne moZe se primijeniti 965 92
Pristupi i prikljuci na cestu km %
Trgovacki pristup/priklju¢ak na cestu 1+ 7.40 7
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 3+ 10.80 10
Stambeni pristup/priklju¢ak na cestu 1 ili 2 16.00 15
Pristup/priklju¢ak na cestu nije prisutan 70.80 67

Karakteristike prometnog toka

Protok (PGDP) km %
0-1000 95.00 90
1000 - 5000 10.00 10
Uocena veli¢ina motociklistickog toka km %
Niti jedan motociklist nije uocen 105.00 100
Uocena veli€ina biciklistickog toka km %
Nije uoCen niti jedan biciklist 104.80 100
Uocen je 1 biciklist 0.20 0
Uocena velicina pjeSackog toka preko ceste km %
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Nije uocen niti jedan pjesak prilikom prelaska preko ceste 105.00 100
Uocena velicina pjeSackog toka uz cestu - strana vozaca km %
Nije uocen niti jedan pjeSak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 103.80 99
UocCen je 1 pjeSak uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.90 1
Uoceno je 6-7 pjeSaka uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.20 0
Uoceno je 8+ pjeSaka uz lijevu stranu ceste (strana vozaca) 0.10 0
Uocena veli€ina pjeSackog toka uz cestu - strana suvozaca km %
Nije uocen niti jedan pjesak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 103.30 98
UocCen je 1 pjeSak uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 1.10 1
Uoc€ena su 2-3 pjeSaka uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 0.20 0
Uoceno je 4-5 pjeSaka uz desnu stranu ceste (strana suvozaca) 0.40 0
Udio motocilista % km %
Nije zabiljezeno 0.10 0
1% - 5% 104.90 100
PjeSacki vrini satni protok preko ceste km %
0 96.10 92
od1dob5 6.10 6
od 6 do 25 2.80 3
PjeSacki vrdni satni protok uz cestu — strana vozaca km %
0 96.10 92
od1dob5 6.10 6
od 6 do 25 2.80 3
Vr8ni satni protok pjeSaka uz cestu - strana suvozaca km %
0 96.10 92
od1dob5 6.10 6
od 6 do 25 2.80 3
Vrani satni protok biciklista km %
Nije uocen niti jedan biciklist 96.10 92
ldo5 8.90 8
Karakteristike prometnih objekatal/tip podrucja i namjena povrsina

Namjena zemljiSta — strana vozaca km %
Nerazvijeno podrucje 75.20 72
Poljoprivredno podrucje 15.30 15
Stambeno podrucje 12.90 12
Trgovacko podrucje 0.90 1
Skolske i obrazovne ustanove 0.50 0
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Industrijsko podrucje 0.20 0
Namjena zemljiSta - strana suvozaca km %
Nerazvijeno podrucje 77.50 74
Poljoprivredno podrucje 12.40 12
Stambeno podrucje 14.00 13
Trgovacko podrucje 0.90 1
Skolske i obrazovne ustanove 0.10 0
Industrijsko podrucje 0.10 0
Tip podrucja km %
Ruralno / nenaseljeno podrucje 92.40 88
Urbano podrudje/ ruralno naselje ili selo 12.60 12
Vrsta pjeSackog prijelaza na glavnoj cesti Tocke %
Nesemaforizirani obiljezeni pjeSacki prijelaz bez prometnog otoka 6 1
Pjesacki prijelaz nije prisutan 1044 99
Kvaliteta pjeSackog prijelaza Tocke %
Dobra kvaliteta 6 1
Ne moze se primijeniti 1044 99
Vrsta pjeSackog prijelaza na sporednoj cesti Tocke %
Pjesacki prijelaz nije prisutan 1050 100
Pjesacka zastitna ograda km %
Nije prisutna 105.00 100
Nogostup — strana vozaca km %
Separacija bez fizicke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 0.80 1
Nogostup nije prisutan 104.20 99
Nogostup — strana suvozaca km %
Separacija bez fiziCke barijere od 1.0m do 3,0 m uz cestu 1.20 1
Separacija bez fizicke barijere od Om do 1.0 m uz cestu 3.30 3
Nogostup nije prisutan 100.50 96
MotociklistiCka infrastruktura km %
MotociklistiCka infrastruktura nije prisutna 105.00 100
BiciklistiCka infrastruktura km %
Biciklisticka infrastruktura nije prisutna 105.00 100
Znakovi upozorenja u Skolskoj zoni Tocke %
Stati¢ni prometni znakovi i/ili oznake na kolniku 8 1
Nema znakova upozorenja u Skolskoj zoni 1 0
Ne moze se primijeniti (nema Skole na lokaciji) 1041 99
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Nadzornik za prijelaz preko ceste u Skolskoj zoni Tocke %
Prisutan je na pocetku i na kraju nastave 2 0
Ne moze se primjeniti (nema Skole na lokaciji) 1048 100
Ogranicenja brzine/operativne brzine prometnog toka

Ogranicenje brzine km %
<30 km/h 26.90 26
40 km/h 3.80 4
50 km/h 26.50 25
60 km/h 0.60 1
70 km/h 1.60 2
90 km/h 45.60 43
Ogranicenje brzine za motocikliste km %
<30 km/h 26.90 26
40 km/h 3.80 4
50 km/h 26.50 25
60 km/h 0.60 1
70 km/h 1.60 2
90 km/h 45.60 43
Ogranicenje brzine za teretna vozila km %
<30 km/h 26.90 26
40 km/h 3.80 4
50 km/h 26.50 25
60 km/h 0.60 1
70 km/h 1.60 2
80 km/h 45.50 43
90 km/h 0.10 0
Razlike u ograni€enjima brzine km %
Nije prisutna 105.00 100
Mjere za smirivanje prometnih tokova km %
Nisu prisutne 104.90 100
Prisutne 0.10 0
Operativna brzina (85 — percentilna brzina) km %
50 km/h 26.90 26
55 km/h 3.80 4
65 km/h 26.50 25
70 km/h 47.80 46
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Operativna brzina (medijan) km %

40 km/h 26.90 26
50 km/h 3.80 4
55 km/h 27.10 26
60 km/h 47.20 45

Ciljane SRS ocjene

Ceste opremljene za automatsku detekciju iz vozila km %
Ne zadovoljava definirane standarde 105.00 100
Ciliana SRS ocjena za vozaca i putnike u automobilu km %
Ne moze se primijeniti 105.00 100
Ciliana SRS ocjena za motocikliste km %
Ne moze se primijeniti 105.00 100
Ciljana SRS ocjena za pjeSake km %
Ne moZe se primijeniti 105.00 100
Ciljana SRS ocjena za bicikliste km %
Ne mozZe se primijeniti 105.00 100

Za potrebe analize sigurnosti promatranih dionica drzavnih cesta D30 i D36 (Isto¢na obilaznica Velike
Gorice — Velika Gorica — Sisak) te 19 odabranih dionica Zupanijskih i 11 dionica lokalnih cesta na
podrugju Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije prema EuroRAP/iRAP SRS metodologiji,
provedena je inspekcija na ukupno 532.70 km cesta, pri ¢emu je utvrdeno da 73% pregledanih trasa
cesta prolazi kroz ruralno/nenaseljeno podrucje, dok se preostalih 27% nalazi na podru¢ju naselja i
gradova. Na 510.50 km (96%) pregledanih dionica, poprecni profil ceste sastoji se od jednog kolnika sa
dva prometna traka (sa jednim prometnim trakom u svakom smjeru voznje, bez razdjelnog pojasa). Na
preostalih 22.2 km (4%) pregledanih dionica, poprec¢ni profil ceste se sastoji od dva kolnika sa dva ili tri
prometna traka u svakom smjeru vozZnje, medusobno fizi¢ki razdvojena sa razdjelnim pojasom.

Poprec¢ni profil dionice drzavne ceste D30 (Domovinski most — Velika Gorica) i drzavne ceste D36 (Grad
sisak — kruzno raskrizje Josipa Jurja Strossmayera) sadrzi dva kolnika sa po dva prometna traka Sirine
3.50 metara izmedu kojih se nalazi razdjelni pojas koji na vecini navednih dionica ne sadrzi dodatne
zastitne elemente. Razdjelni pojas sa zastitnim elementima (obi¢no metalna zastitna odbojna ograda i
betonska odbojna ograda tipa New Jersey) prisutan je na oko 23% navedenih dionica. Razdjelni pojas
bez zastitnih elemenata zabiljeZzen je na oko 66% navedenih dionica, dok na preostalim dijelovima
navedenih dionica razdjelni pojas nije prisutan te su suprotno usmjereni prometni tokovi odvojeni samo
sa srediSnjom horizontalnom razdjelnom crtom ili delineatorima/usmjerivacima prometa (oko 11%
navedenih dionica). Popreéni profil dionice drzavne ceste D30 (Velika Gorica — Zazina) i drzavne ceste
D36 (Zazina — Sisak) sadrzi jedan dvosmjeran kolnik sa dva prometna traka, $irine od 3.25 do 3.50
metara, pri Cemu su suprotno usmjereni prometni tokovi na cesti odvojeni sa srediSnjom horizontalnom
razdjelnom crtom (na oko 95% navedenih dionica) te sa poljima za usmjeravanje prometa (na oko 5%
dionica) na podrucjima raskrizja. Na 52% pregledanih dionica drzavnih cesta D30 i D36, ogranienja
brzine za osobne automobile, motocikliste i teretna vozila krecu se u rasponu od 50 do 60 km/h.
Ogranicenja brzine manja od 50 km/h prisutna su na oko 2% pregledanih dionica. Ograni¢enja brzine
na preostalih 46% pregledanih dionica drZzavnih cesta nesto su vida te se krecu od 70 do 90 km/h.
Vecina pregledanih dionica drZzavnih cesta nalazi se u pravcu ili laganom zavoju (oko 74% pregledanih
dionica), dok su umjereno oStri, ostri i vrlo ostri zavoji manjih promjera zabiljezeni na preostalih 26%
pregledanih dionica. ZabiljeZeni opasni objekti s lijeve strane na promatranim dionicama drZzavnih cesta
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D30 D36 (strana vozaca) ukljucuju nezasti¢ene metalne i drvene rasvjetne stupove i stupove vertikalne
prometne signalizacije promjera ve¢eg od 10 cm (oko 36% promatrane trase), stabla promjera veceg
od 10 cm (13% promatrane trase), ¢vrste objekte uz cestu (oko 8% trase), nezasticene pocetne i zavrSne
elemente zastitnih odbojnih ograda (oko 7% promatrane trase), duboke odvodne kanale (oko 4% trase)
lomljive objekte uz cestu (oko 4% trase), uzlazne nagibe uz cestu (<1% trase) i silazne nagibe uz cestu
(<1% trase) i provalije uz cestu (<1% trase). Lijeva strana promatranih dionica drzavnih cesta D30 i D36
adekvatno je zastiCena s postoje¢im metalnim zastitnim odbojnim ogradama i betonskim zastitnim
odbojnim ogradama tipa New Jersey na oko 15% pregledane trase ceste. S desne strane promatranih
dionica drzavnih cesta D30 i D36 (strana suvozaca), zabiljezeni opasni objekti uklju€uju: nezasti¢ene
metalne i drvene rasvjetne stupove i stupove vertikalne prometne signalizacije promjera veéeg od 10
cm (oko 26% promatrane trase), stabla promjera vec¢eg od 10 cm (13% promatrane trase), ¢vrste objekte
uz cestu (oko 12% trase), lomljive objekte uz cestu (oko 10% trase), nezasticene pocetne i zavrSne
elemente zastitnih odbojnih ograda (oko 6% trase), silazne nagibe uz cestu (oko 2% trase), duboke
odvodne kanale (oko 1% trase) i uzlazne nagibe uz cestu (<1% trase). Desna strana autoceste Al
adekvatno je zasticena s postoje¢im metalnim zastitnim odbojnim ogradama na oko 18% pregledane
trase. StatistiCka analiza kodiranih cestovnih segmenata pokazuje da su na velikom promatranih dionica
drzavnih cesta D30 i D36, zbog relativno povoljnih karakteristika terena, tro8kovi eventualnih vecih
rekonstrukcija i nadogranje postojece prometne infrastrukture niski (na oko 70% promatrane trase). S
druge strane troskovi provodenja vecih rekonstrukcija i nadogradnje ceste procijenjeni su kao srednji ili
visoki na relativno malom dijelu (na oko 30%) promatranih dionica.

Poprecni profil 19 promatranih dionica Zupanijskih cesta na podrudju Li¢ko-senjske, Zadarske i
Sibensko-kninske Zupanije (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 26021, ZC6027, ZC6040, ZC6042,
ZC6273, ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091, ZC6246 i ZC6093)
sastoji se od jednog dvosmjernog kolnika sa dva prometna traka, Sirine od 2.75 do 3.25 metara, pri
¢emu su suprotno usmjereni prometni tokovi na cesti odvojeni sa srediSnjom horizontalnom razdjelnom
crtom (viSe od 99 promatranih dionica) te sa poljima za usmjeravanje prometa (manje od 1%
promatranih dionica) na podrudjima vecih raskrizja. Na 53% dionica promatranih Zupanijskih cesta,
ogranic¢enje brzine za osobne automobile, motocikliste i teretna vozila kre¢e se u rasponu od 30 do 60
km/h. Ograni¢enja brzine veéa od 60 km/h (od 70 do 90 km/h) prisutna su na preostalih 47% pregledanih
dionica. Vecina pregledanih dionica zupanijskih cesta nalazi se u vrlo oStrom i oStrom zavoju (oko 58%
pregledanih dionica), dok su umjereno ostri i lagani zavoji ve¢ih promjera te dijelovi ceste u pravcu
zabiljezeni na preostalih 42% pregledanih dionica.

Na promatranim dionicama Zupanijskih cesta, zabiljeZeni opasni objekti s lijeve strane ceste (strana
vozaca) prvenstveno uklju€uju stabla promjera veceg od 10 cm (46% promatranih dionica), veliko
kamenje visine ve¢e od 20 cm (11% promatranih dionica), metalne i drvene rasvjetne stupove i stupove
vertikalne prometne signalizacije promjera veceg od 10 cm (oko 10% promatranih dionica), Cvrste
objekte uz cestu (oko 10% promatranih dionica), vertikalne izboCene stijene (oko 9% promatranih
dionica), nezasticene pocetne i zavrSne elemente zastitnih odbojnih ograda (oko 3% promatranih
dionica), lomljive objekte/konstrukcije ili gradevine (2% promatranih dionica), opasne silazne nagibe uz
cestu (1% promatranih dionica), litice i provalije uz cestu (1% promatranih dionica), uzlazne nagibe uz
cestu (oko 1% promatranih dionica) i duboke odvodne kanale (<1% promatranih dionica). Lijeva strana
promatranih dionica Zupanijskih cesta adekvatno je zastiCena s postoje¢im metalnim zastitnim odbojnim
ogradama na samo oko 1% pregledane trase ceste. S desne strane promatranih dionica Zupanijskih
cesta (strana suvozaca), zabiljezeni opasni objekti uklju€uju: stabla promjera ve¢eg od 10 cm (43%
promatranih dionica), veliko kamenije visine ve¢e od 20 cm (17% promatranih dionica), metalne i drvene
rasvjetne stupove i stupove vertikalne prometne signalizacije promjera vec¢eg od 10 cm (oko 11%
promatranih dionica), €vrste objekte uz cestu (oko 10% promatranih dionica), vertikalne izbocene stijene
(oko 5% promatranih dionica), nezasti¢ene pocetne i zavrSne elemente zastitnih odbojnih ograda (oko
3% promatranih dionica), lomljive objekte/konstrukcije ili gradevine (3% promatranih dionica), litice i
provalije uz cestu (3% promatranih dionica), opasne silazne nagibe uz cestu (1% promatranih dionica),
uzlazne nagibe uz cestu (<1% promatranih dionica) i duboke odvodne kanale (<1% promatranih
dionica). Desna strana promatranih dionica zupanijskih cesta adekvatno je zasticena s postojec¢im
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metalnim zastitnim odbojnim ogradama na samo oko 2% pregledane trase ceste. Statisticka analiza
kodiranih cestovnih segmenata pokazuje da su na relativno velikom dijelu promatranih dionica
Zupanijskih cesta, zbog relativno nepovoljnih karakteristika terena, troSkovi eventualnih vecih
rekonstrukcija i nadogranje postojece prometne infrastrukture sredniji ili visoki (na oko 60% promatranih
dionica). Na preostalom dijelu promatranih dionica zupanijskih cesta (oko 40% promatranih dionica),
utvrdeni su niski troSkovi rekonstrukcija i nadogradnje postojece prometne infrastrukture.

Popreéni profil 11 promatranih dionica lokalnih cesta na podrugju Li¢ko-senjske, Zadarske i Sibensko-
kninske zupanije (LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112, LC65032,
LC65047, LC65054 i LC65066) sastoji se od jednog dvosmjernog kolnika sa dva prometna traka, Sirine
od 2.75 do 3.25 metara, pri éemu su suprotno usmjereni prometni tokovi na cesti odvojeni sa srediSnjom
horizontalnom razdjelnom crtom (viSe od 99 promatranih dionica) te sa poljima za usmjeravanje prometa
(manje od 1% promatranih dionica) na podrucjima vecih raskrizja. Na 55% dionica promatranih lokalnih
cesta, ograni€enje brzine za osobne automobile, motocikliste i teretna vozila kre¢e se u rasponu od 30
do 50 km/h. Ogranic¢enja brzine vec¢a od 50 km/h (od 60 do 90 km/h) prisutna su na preostalih 45%
pregledanih dionica. Vecina pregledanih dionica lokalnih cesta nalazi se u vrlo oStrom i oStrom zavoju
(oko 72% pregledanih dionica), dok su umjereno ostri i lagani zavoji veéih promjera te dijelovi ceste u
pravcu zabiljeZzeni na preostalih 28% pregledanih dionica.

Na promatranim dionicama lokalnih cesta, zabiljezeni opasni objekti s lijeve strane ceste (strana vozaca)
prvenstveno uklju€uju stabla promjera veceg od 10 cm (42% promatranih dionica), vertikalne izbo¢ene
stijene (oko 17% promatranih dionica), veliko kamenje visine vece od 20 cm (12% promatranih dionica),
Cvrste objekte uz cestu (oko 12% promatranih dionica), metalne i drvene rasvjetne stupove i stupove
vertikalne prometne signalizacije promjera veceg od 10 cm (oko 5% promatranih dionica), litice i
provalije uz cestu (3% promatranih dionica), nezasti¢ene pocetne i zavrSne elemente zastitnih odbojnih
ograda (oko 2% promatranih dionica), lomljive objekte/konstrukcije ili gradevine (1% promatranih
dionica), uzlazne nagibe uz cestu (oko 1% promatranih dionica), opasne silazne nagibe uz cestu (<1%
promatranih dionica) i duboke odvodne kanale (<1% promatranih dionica). Lijeva strana promatranih
dionica lokalnih cesta adekvatno je zasticena s postojeéim metalnim zastitnim odbojnim ogradama na
samo oko 1% pregledane trase ceste. S desne strane promatranih dionica lokalnih cesta (strana
suvozaca), zabiljezeni opasni objekti ukljuuju: stabla promjera vec¢eg od 10 cm (46% promatranih
dionica), veliko kamenje visine vece od 20 cm (14% promatranih dionica), évrste objekte uz cestu (oko
8% promatranih dionica), vertikalne izboCene stijene (oko 8% promatranih dionica), metalne i drvene
rasvjetne stupove i stupove vertikalne prometne signalizacije promjera vec¢eg od 10 cm (oko 6%
promatranih dionica), litice i provalije uz cestu (4% promatranih dionica), nezasticene pocetne i zavrdne
elemente zastitnih odbojnih ograda (oko 2% promatranih dionica), lomljive objekte/konstrukcije ili
gradevine (2% promatranih dionica) i uzlazne nagibe uz cestu (1% promatranih dionica). Desna strana
promatranih dionica lokalnih cesta adekvatno je zasti¢ena s postoje¢im metalnim zastitnim odbojnim
ogradama na samo oko 5% pregledane trase ceste. StatistiCka analiza kodiranih cestovnih segmenata
pokazuje da su na relativno velikom dijelu promatranih dionica lokalnih cesta, zbog relativho nepovoljnih
karakteristika terena, troSkovi eventualnih vecih rekonstrukcija i nadogranje postojece prometne
infrastrukture sredniji ili visoki (na oko 67% promatranih dionica). Na preostalom dijelu promatranih
dionica lokalnih cesta (oko 33% promatranih dionica), utvrdeni su niski troSkovi rekonstrukcija i
nadogradnje postojece prometne infrastrukture.
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3 PRIKUPLJANJE | KODIRANJE PODATAKA

3.1 Podaci o pregledanim dionicama

Inspekcija promatranih dionica drzavnih cesta D30 i D36 (4 dionice) te 19 karakteristiCnih dionica
Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 26021, ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273,
ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091, ZC6246 i ZC6093) i 11
dionica lokalnih cesta (LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112,
LC65032, LC65047, LC65054 i LC65066) na podrudju Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske
Zupanije, ukupne duljine 532.70 km sa snimanjem i pripremom videozapisa provedena je na temelju
definiranih iRAP specifikacija za provodenje inspekcija cestovne mreze i kodiranje podataka. Na temelju
provedene inspekcije navedenih drzavnih, zupanijskih i lokalnih cesta, pripremljeni su videozapisi na
temelju kojih je provedeno kodiranje podataka za potrebe ocjene sigurnosti cesta prema EuroRAP/iRAP
SRS metodologiji, kako bi se ustanovile razine rizika od nastanka prometnih nesre¢a sa smrtno
stradalim i teSko ozlijedenim osobama kojima su izloZene razli¢ite kategorije cestovnih korisnika zbog
nedostataka na cestovnoj infrastrukturi. Primjenjeni protokoli razvijeni su od strane iRAP organizacije te
sluze za ocjenu razina rizika vezanih uz vozaca i putnike u osobnom automobilu, pjeSake, bicikliste i
motocikliste na gradskim, prigradskim i izvangradskim podrudjima. Snimanje videozapisa provedeno je
na ukupno 34 dionica promatrane cestovne mrezZe. Inspekcija je provedena pocetkom i krajem srpnja
2016. godine te u listopadu 2016. godine. Video inspekcija dionica drzavnih cesta D30 i D36 provedena
je u srpnju 2016. godine, pri ¢emu su snimljena ukupno 2 videozapisa. Snimanje odabranih dionica
zupanijskih i lokalnih cesta na podrugju Li¢ko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije provedeno
je tijekom srpnja i listopada 2016. godine, pri ¢emu je za potrebe projekta snimljeno ukupno 30
videozapisa odabranih dionica cestovne mreze. Na temelju snimljenih videozapisa promatranih dionica
cestovne mrezZe kreirani su projekti za kodiranje odnosno biljeZzenje svih relevantnih karakteristika
prometne infrastrukture i njezine okoline prema EuroRAP/iRAP SRS protokolu. Za potrebe provodenja
procesa kodiranja na odabranim dionicama cestovne mreze kreirano je ukupno 40 projekata. Snimanje
videozapisa provedeno je u tri faze na sljede¢im dionicama promatrane cestovne mreze:

e | faza: video inspekcija dionica drzavnih cesta D30 i D36 (Srpanj, 2016. godine)
o Drzavna cesta D30 (Istotna Velikogori¢ka obilaznica): Od Radnicke ceste (Z21029)
(Kruzni tok — Zitnjak ispred Domovinskog mosta) do raskriZja sa drzavnom cestom D31
(Velika Gorica — Ulaz Istok) — Dva kolnika (2 x 9.8 km) —19.60 km;
o Drzavna cesta D30: Od raskrizja sa drzavnom cestom D31 (Velika Gorica — Ulaz Istok)
do raskriZja sa drzavnom cestom D36 (Zazina) — 28.12 km;
o Drzavna cesta D36: Dionica od Zazine (raskrizje sa D30) do Siska — 8.24 km;
o Drzavna cesta D36: Dionica od ulaza u Sisak do raskrizja sa drzavhom cestom D37
(Kruzni tok D36 — Josipa Jurja Strossmayera D37) — Dva kolnika (2 x 1.1 km) — 2.2 km.
e |l faza: video inspekcija dionica zupanijske ceste ZC5146 (Srpanj, 2016. godine)
o Zupanijska cesta ZC5146: Od Drzavne ceste D50 (u blizini naselja Studenci) do raskriZja
sa zupanijskom cestom ZC5410 (u blizini naselja Dev¢iéi) — 30.80 km.
o Il faza: video inspekcija dionica zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Li€ko-senjske,
Zadarske i Sibensko-kninske zupanije (Listopad, 2016. godine)
o Zupanijska cesta ZC5126: od Drzavne ceste D8 (u blizini naselja Sveti Juraj) do
Stirovade — 52.80 km;
o Zupanijska cesta ZC5140: od Drzavne ceste D50 (grad Otogac) do raskrizja sa

Zupanijskom cestom ZC5126 (selo Krasno Polje) — 22.00 km;
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o Lokalna cesta LC59029: od raskriZja sa Zupanijskom cestom ZC5126 (selo Krasno Polje)
do raskrizja sa lokalnom cestom LC59133 — 5.20 km;

o Lokalna cesta LC59133: od Lokalne ceste LC59029 do Zavizana — 15.70 km;

o Lokalna cesta LC59148: od Drzavne ceste D8 (u blizini naselja Stinica) do raskriZja sa
Zupanijskom cestom ZC5126 — 25.80 km;

o Zupanijska cesta ZC6011: od Drzavne ceste D306 (grad Nin) do raskriZja sa drzavnom
cestom D502 (naselje Zemunik Donji) — 23.20 km;

o Zupanijska cesta ZC6021: od raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6014 (Potkosa) do
raskrizja sa drzavnom cestom D503 (naselje Zapuzane) — 21.60 km;

o Zupanijska cesta ZC6027: od Drzavne ceste D56 (grad Benkovac) do raskrizja sa
drzavnom cestom D27 — 44.90 km;

o Zupanijska cesta ZC6040: od raskrizja sa drzavnom cestom D8 (naselje Suko$an) do
raskriZja sa drzavnom cestom D502 (u blizini EvoriSta Tromilja) — 11.00 km;

o Zupanijska cesta ZC6042: od raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6040 do podetka
lokalne ceste LC63126 (iza raskrizja sa Drzavnom cestom D503 u naselju Kakma) —
17.70 km;

o Zupanijska cesta ZC6273: od raskriZja sa drzavnom cestom D306 (u blizini grada Nina)
do raskrizja sa drzavnom cestom D306 (u blizini Virskog mosta) — 8.30 km;

o Zupanijska cesta ZC6278: od raskrizja sa drzavnom cestom D502 (u blizini &vorista
Tromilja) do raskrizja sa drzavhom cestom D27 (grad Benkovac) — 19.60 km;

o Lokalna cesta LC63055: od raskriZja sa Zupanijskom cestom ZC6014 (naselje Viso¢ane)
do raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6007 (selo Krneza) — 9.80 km;

o Lokalna cesta LC63056: od raskrizja sa Zupanijskim cestama ZC6007 i ZC6004 do
raskriZja sa zupanijskom cestom ZC6014 (naselje Visogane) — 4.70 km;

o Lokalna cesta LC63104: od raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6040 (u blizini &vorista
Sveti Martin) do raskriZja sa Zupanijskom cestom ZC6045 — 7.80 km;

o Lokalna cesta LC63112: od raskriZja sa Zupanijskom cestom ZC6040 (naselje Zemunik
Doniji) do raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6044 (u blizini naselja Galovac) — 4.00 km;

o Zupanijska cesta ZC6055: od raskrizja sa drzavnom cestom D59 do raskriZja sa
Zupanijskom cestom ZC6246 (grad Drnig) — 22.80 km;

o Zupanijska cesta ZC6056: od raskrizja sa drzavnom cestom D33 (naselje Vrbnik) do
kraja asfaltiranog dijela ceste iza sela Mari¢i — 14.50 km;

o Zupanijska cesta ZC6069: od raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6071 (naselje Cista
Mala) do granice izmedu Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije — 2.80 km;

o Zupanijska cesta ZC6070: od raskrizja sa drzavnom cestom D59 (naselje Devrske) do
granice izmedu Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije — 5.40 km;

o Zupanijska cesta ZC6071: od raskriZja sa drzavnom cestom D59 (naselje Cista Mala) do
raskrizja sa drzavnom cestom D27 (iza naselja Gacelezi) — 6.90 km;

o Zupanijska cesta ZC6086: od raskriZja sa lokalnom cestom LC65032 (naselje Tribunj)

do raskrizja sa drzavnom cestom D27 — 10.60 km;
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o Zupanijska cesta ZC6091: od raskrizja sa drzavnom cestom D33 (u blizini &vorista
Dubrava) do granice izmedu Sibensko-kninske i Splitsko-dalmatinske Zupanije — 21.00
km;

o Zupanijska cesta ZC6093: od raskrizja sa drzavnom cestom D33 do raskrizja sa
lokalnom cestom LC65047 (naselje Pokrovnik) — 1.70 km;

o Zupanijska cesta ZC6246: od raskrizja sa drzavnom cestom D59 (naselje Deverske) do
raskrizja sa drzavnom cestom D33 (grad Drnis) — 31.50 km;

o Lokalna cesta LC65032: od raskrizja sa drzavhom cestom D121 (naselje lvinj) do
raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6086 (naselje Tribunj) — 6.00 km;

o Lokalna cesta LC65047: od raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6093 (naselje
Pokrovnik) do raskrizja sa lokalnom cestom LC65048 (naselje Mirlovi¢ Zagora) — 6.00
km;

o Lokalna cesta LC65054: od raskrizja sa Zzupanijskom cestom ZC6092 (naselje Mirlovié
Zagora) do raskrizja sa Zupanijskom cestom ZC6110 (naselje Hrge) — 12.90 km;

o Lokalna cesta LC65066: od raskrizja sa lokalnom cestom LC65054 (naselje Danilo

Kraljice) do raskriZja sa Zupanijskom cestom ZC6091 (naselje Danilo Gornje) — 7.10 km.

3.1.1 Primjenjena oprema za inspekciju dionica drzavnih cesta D30 i D36 te
Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Licko-senjske, Zadarske i
Sibensko-kninske Zupanije

Za provodenje inspekcije promatranih dionica drzavnih cesta D30 i D36 te te 19 karakteristi€nih dionica
Zupanijskih cesta (ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, Z6021, ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273,
ZC6278, ZC6055, ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091, ZC6246 i ZC6093) i 11
dionica lokalnih cesta (LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112,
LC65032, LC65047, LC65054 i LC65066) na podrudju Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske
Zupanije koristen je akreditirani sustav za inspekciju cestovne infrastrukture, razvijen od strane Fakulteta
prometnih znanosti - FPZ. Fakultet prometnih znanosti razvio je sustav i skupinu alata (temeljenih na
definiranim iRAP standardima) za snimanje videozapisa cestovne infrastrukture i prikupljanje
relevantnih ulaznih podataka na temelju kojih se provodi daljnji postupak utvrdivanja razina rizika i
odredivanje prioriteta u provodenju mjera sanacije u programima povecanja sigurnosti prometne mreze
za potporu u procesu donodenja investicijskih odluka. FPZ koristi aplikaciju iRAP Tools za utvrdivanje
vrijednosti SRS indikatora rizika za sve promatrane kategorije cestovnih korisnika, daljnju obradu ulaznih
podataka prikupljenih tijekom inspekcije za procjenu ocekivanog broja prometnih nesre¢a na
promatranim dionicama, utvrdivanje odgovaraju¢ih mjera sanacije te odredivanje optimalnog plana za
povecéanje razine sigurnosti promatrane cestovne mreZe na temelju analize Koristi i troSkova. Obrada
kodiranih podataka i izracun vrijednosti SRS indikatora rizika provodi se na web-alatima (integrirani
webGIS sustav sa su€eljem za kodiranje i aplikacija ViDA) kako bi se osigurala potpuna dostupnost i
konzistencija podataka. Inspekciju dionica promatrane cestovne mreze proveo je Fakultet prometnih
znanosti u skladu sa definiranim iIRAP standardima. Za potrebe provodenja inspekcije, koristeno je
specijalno opremljeno vozilo sa sljede¢im tehni¢kim karakteristikama (slika 6.):

A. DIGITALNI VIDEO SNIMAK / KARAKTERISTIKE

Videozapisi cestovne infrastrukture snimani su sa specijalnim vozilom opremljenim videokamerama i
uredajima za georeferenciranje, pri ¢emu su koristene slijedece postavke snimanja snimanja pri
brzinama do 90 km/h:
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¢ Jedinstvene postavke snimanja za prednju kameru:
o Video rezolucija od 1920x1080 sa 30 fps (kut gledanja videokamere od 170°, CMOS)

B. OPREMA ZA GEOREFERENCIRANJE

Snimljeni videozapisi su georeferencirani primjenom uredaja za satelitsko pozicioniranje vozila sa SPS
razinom toc¢nosti. Interval georeferenciranja je iznosio 10 Hz, pri ¢emu je duljina intervala varirala ovisno
o0 trenutnoj brzini vozila od 0,04 m pri brzini od 5 km/h do 1,2 m pri brzini od 130 km/h ovisno o to¢nosti
pozicioniranja. Georeferenciranje videozapisa provedeno je s visokom razinom preciznosti, pri Eemu je
osigurana to¢nost pozicioniranja na razini koja osigurava da se u 90% slu€ajeva granica odstupanja
(pogreske) nalazi unutar prihvatljivih 10 m.

e GPS — GLONASS dualni GNSS prijamnik — s izlaznim podacima u obliku NMEA 0183 re€enica
(preciznost ispod 5 m u 95% slu€ajeva, obi¢no se nalazi i ispod 3 m odstupanja)

‘ Svi snimljeni videozapisi su uvezeni na web stranicu: admin.ftts-irap.org, te se mogu preuzeti na zahtjev.

Slika 6. Vozilo za inspekciju cestovne mreze.

3.2 Clanovi projektnog tima za kodiranje videozapisa

U sljedecoj tablici prikazana je lista ¢lanova tima koji su sudjelovali na postupcima kodiranja videozapisa
promatranih dionica drzavnih cesta D30 i D36 te te 19 karakteristicnih dionica Zupanijskih cesta
(ZC5126, ZC5140, ZC5146, ZC6011, 726021, ZC6027, ZC6040, ZC6042, ZC6273, ZC6278, ZC6055,
ZC6056, ZC6069, ZC6070, ZC6071, ZC6086, ZC6091, ZC6246 | ZC6093) i 11 dionica lokalnih cesta
(LC59029, LC59133, LC59148, LC63055, LC63056, LC63104, LC63112, LC65032, LC65047, LC65054
i LC65066) na podrugju Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije te daljnjoj obradi podataka
i utvrdivanju razina rizika prema EuroRAP/IRAP SRS metodologiji.

- =




Imena voditelja |
ID ¢lanova tima za
kodiranje

Uloga/
pozicija
unutar
projektnog
tima
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projekta, uloga u projektu

1 dr.sc.Marko Sevrovié¢

Voditelj
projekta/
Glavni
inZzenjer za
sigurnost
cestovnog
prometa

= Inspekcija drZzavne ceste D2 u Republici
Hrvatskoj prema  EuroRAP/IRAP SRS
metodologiji, Glavni konzultant

»= Znanstveni projekt‘Mapiranje i
stanja prometne
projekta

= Baza cestovnih podataka za hrvatske ceste —
Voditelj projekta

= Istrazivacki projekti Ministarstva znanosti i
tehnologije “Prometna sigurnost s aspekta
odnosa sudionika u prometu i okoline” — Glavni
istrazivac

= Zbornik konferencije “Geoinformacijska baza
podataka prometne infrastructure podrzana
racunalnim vidom” — Istraziva¢

= Inspekcija drzavnih cesta D1, D2, D3, D8, D27,
D50, D54 i autocesta Al, A6, A8 i A9 u
Republici Hrvatskoj te magistralne ceste M17 u
Bosni i Hercegovini, prema EuroRAP/IRAP
SRS metodologiji, Glavni inZzenjer/Menadzer
kvalitete podataka

= Inspekcija dionica cestovne mreze u Addis
Ababi, Etiopija, inspekcija dionica cestovne
mreze u Accri, Gana, inspekcija dionica
cestovne mreze u Katru, inspekcija dionica
mreze autocesta u Engleskoj prema
EuroRAP/IRAP SRS metodologiji, Glavni
inZenjer/Menadzer kvalitete podataka

ocjenjivanje
infrastrukture” — Voditel]

2 dr.sc.Marko Sostari¢

InZenjer za
sigurnost
cestovnog
prometa
/SRS
Inspektor

= Znanstveni projekt “Mapiranje i ocjenjivanje
stanja prometne infrastrukture” - Istrazivac

= Primjena georeferenciranog videozapisa za
povecéanje prometne sigurnosti

= Inspekcija drzavnih cesta D1, D2, D3, D8, D27,
D50, D54 i autocesta Al, A6, A8 i A9 u Republici
Hrvatskoj te magistralne ceste M17 u Bosni i
Hercegovini, prema EuroRAP/IRAP SRS
metodologiji, SRS inspektor

= Inspekcija dionica cestovne mreze u Addis
Ababi, Etiopija, inspekcija dionica cestovne
mreze u Accri, Gana, inspekcija dionica
cestovne mreze u Katru, inspekcija dionica
mreze autocesta u  Engleskoj prema
EuroRAP/IRAP SRS  metodologiji, SRS
inspektor

Bojan Jovanovic,
mag.ing.traff.

Voditelj tima
SRS
Inspektora/
Menadzer
kvalitete
podataka

= Inspekcija drzavnih cesta D1, D2, D3, D8, D27,
D50, D54 i autocesta Al, A6, A8 i A9 u Republici
Hrvatskoj te magistralne ceste M17 u Bosni i
Hercegovini, prema EuroRAP/IiRAP SRS
metodologiji, Voditelj tima SRS Inspektora,
Menadzer kvalitete podataka.

= Inspekcija dionica cestovne mreze u Addis
Ababi, Etiopija, inspekcija dionica cestovne
mreze u Accri, Gana, inspekcija dionica
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cestovne mreze u Katru, inspekcija dionica
mreze autocesta u  Engleskoj prema
EuroRAP/iIRAP SRS metodologiji, Voditelj tima
SRS Inspektora, Menadzer kvalitete podataka.

Mario Perkovic,
mag.ing.traff.

SRS
Inspektor

Inspekcija drzavnih cesta D1, D2, D3, D8, D27,
D50, D54 i autocesta Al, A6, A8 i A9 u Republici
Hrvatskoj te magistralne ceste M17 u Bosni i
Hercegovini, prema EuroRAP/IRAP SRS
metodologiji, SRS inspektor.

Inspekcija dionica cestovne mreze u Addis
Ababi, Etiopija, inspekcija dionica cestovne
mreze u Accri, Gana, inspekcija dionica
cestovne mreze u Katru, inspekcija dionica
mreze autocesta u  Engleskoj prema
EuroRAP/IRAP SRS  metodologiji, SRS
inspektor.

5 Marko Radonié¢

SRS
Inspektor

Inspekcija drzavnih cesta D27, D50, D54 i
autoceste A1l u Republici Hrvatskoj prema
EuroRAP/IRAP SRS  metodologiji, SRS
inspektor.

Inspekcija dionica cestovne mreze u Addis
Ababi, Etiopija, inspekcija dionica cestovne
mreze u Accri, Gana, inspekcija dionica
cestovne mreze u Katru, inspekcija dionica
mreze autocesta u  Engleskoj prema
EuroRAP/IRAP SRS  metodologiji, SRS
inspektor.

Dinko Lukinié,
mag.ing.traff.,
Ivic